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Tour de France ?

Radtaschen

ab 69.95

Sachen Fur Unterwegs GmbH

Liebe Leserinnen

und Leser,

im Juni rief der ADFC Han-
nover (Stadt) erstmals zu ei-
ner Kundgebung auf, bei der
konsequente Malknahmen
fiir saubere Luft in Hannover
gefordert wurden. Der ADFC
ist einer von mehreren Ver-
binden, u.a. VCD, Platz da-
Initiative und Greenpeace
Hannover, die sich zum
Netzwerk ,,air connection”
zusammengeschlossen ha-
ben, um bei den politisch
Verantwortlichen eine stirkere Durchset-
zungskraft zu haben. Im Verkehrsbereich
treten Gesundheits- und Klimaschutz seit
langem auf der Stelle, ein wirksamer Riick-
gang von Klimagasen und Feinstaub ist trotz
Plaketten und EU-Normen nicht in Aussicht.
Im Gegenteil: Die Mobilitidtsbedirfnisse der
Menschen wachsen und sie greifen immer
mehr zu dicken und schadstoffstarken SUVs.
Eine Perspektive stellen da nur der entschlos-
sene Ausbau der Radverkehrsangebote und
des Verkehrs mit Bahnen und Bussen dar. Der
Radverkehrsanteilin Hannover muss auf 30%
und mehr steigen, bei gleichzeitigem Riick-
gang des Autoverkehrs, um wirklich bessere
Luft in Hannover zu erreichen.

Der ADFC tragt zu den nétigen Verdande-
rungen im Alltagsradverkehr bereits mit eige-
nen Aktivitdten bei: Das Lastenrad-Angebot
Hannah wachst bestandig und zeigt vielen

Leider hat sich in der letzten Ausgabe der
HannoRad auf Seite 9 ein Fehler einge-
schlichen. Die Beschriftungen von zwei

historischen Aufnahmen von Hannovers

StraRenverkehr wurden vertauscht (Be-
schriftung 2 und 3). Etliche aufmerksame
LeserInnen haben es bemerkt. Danke fiir
die Hinweise!
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Menschen in der Region
Hannover, dass Einkiufe,
Kleintransporte und auch
Ausfliige mit Kindern an-
ders als mit dem Auto mog-
lich sind. Mit der Forderung
nach leistungsstarken Ve-
lorouten, die Hannovers
Stadtbezirke sicher, be-
quem und ziigig mit dem
Zentrum verbinden, findet
der ADFC in der Verwaltung
Zustimmung und die ersten
beiden Velorouten sollen beispielhaft umge-
setzt werden. Mit der Citygemeinschaft hat
der ADFC die Wiederholung des erfolgrei-
chen Events ,,Mit dem Rad zum Einkaufen
in die City” im Friihjahr 2018 vereinbart. Die
Stellungnahmen des ADFC zu StraRenaus-
bau-Vorhaben, zuletzt der Wedekindstrale,
machen eindeutig klar, dass der Radverkehr
einen geschiitzten Raum braucht, um die fiir
saubere Luft bendtigten weiteren Radfah-
renden zu gewinnen. Die Medien iibermitteln
diese Forderungen gut und deutlich. Es wird
jedoch noch ein ganzes Stiick harter Arbeit
sein, die Auto-Zentriertheit unserer Gesell-
schaft zu verandern.

Dies alles ist nur zu leisten, wenn der
Kontakt der verantwortlich Handelnden mit
den Mitgliedern gut ist. Mit dem Hannah-
Patentreffen, der Landerleben-Tour und dem
Familienradwandertag, dem Neumitglieder-
Treffen oder dem ,,Danke-schén-Abend” und
vielen anderen Angeboten tragen wir zu ei-
nem sehr guten ,,Draht” zu vielen unserer
Mitglieder bei.

Ich freue mich darauf, gemeinsam mit
vielen Mitgliedern weiter erfolgreich fiir das
Radfahren in Hannover einzutreten.

Euer/Ihr
Eberhard Rahrig-van der Meer

HannoRad

Produktion
Feinsatz — Christine Rost
DoktorstraRe 18 A - 31275 Lehrte

Titelfoto
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Namentlich gekennzeichnete Beitrage
geben die Meinung des jeweiligen

Autors und nicht immer die Meinung des
Herausgebers bzw. der Redaktion wieder.
Die Redaktion behilt sich vor, Beitrige zu
kiirzen. Aulerdem weist sie darauf hin,
dass kein Anspruch auf Vollstandigkeit und
AusschlieBlichkeit erhoben werden kann.
Somit konnen Rechtsanspriiche (jeglicher
Art) aus dem Inhalt gegeniiber dem Her-
ausgeber nicht abgeleitet werden.
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Auf Expansionskurs

Bereits seit 2011 gibt es den
e-motion e-Bike Shop zwischen
Marktkirche und Landtag im
Herzen von Hannover. Grinder
Simon Praetze startete zusam-
men mit Zweiradmechaniker-
meister Rainer Dorkewitz auf
85m?2, bezog aber bereits zwei
Jahre spéter groBere Raumlich-
keiten. Heute sind acht Mit-
arbeiter inkl. Auszubildende
beschéftigt, und die Expansion
geht weiter. E-Bike-Verkauf,
Ergonomie und Radservice wer-
den so stark nachgefragt, dass
die Flache erneut vergroBert
werden muss, um den Anspri-
chen einer hochwertigen Prasen-
tation und Beratung sowie der
Entwicklung im e-Bike Markt zu
entsprechen.

Dafir sucht Simon Praetze zwei
neue Mitarbeiter fir leitende Po-
sitionen in der Werkstatt und im
Verkauf, die sein hochmotiviertes
und begeistertes Team verstar-
ken. ,Erfahrungen im e-Bike-
Bereich sind nicht zwingend
erforderlich. Wichtig sind aber
Interesse am Rad, eine offe-
ne Persdnlichkeit mit Spal3
am Kundenkontakt und Lust
auf Teamarbeit. Alles andere
kommt in der Einarbeitungs-
zeit im Herbst/Winter”, meint
Simon Praetze. Auf Wunsch
gibt es ein Dienst-e-Bike, um
entspannt und schweiBfrei zur
Arbeit und zurtick zu kommen :)

Haben Sie Interesse oder Fra-
gen? Dann konnen Sie sich direkt
an Simon Praetze wenden.

Kontakt: e-motion e-Bike Premium Shop Hannover - Am Markte 13- 30159 Hannover
Simon Praetze - Telefon: 0511 72730495 - E-Mail: s.praetze@emotion-technologies.de

Dann sind Sie bei uns genau richtig:

und helfen Sie uns die Ziele
der Radfahrer in der Stadt und der
Region Hannover voranzutreiben.

Mitarbeit beim Projekt
,, Informationsstand“:

Inhalte des Projektes sind:

Verkehrspolitische- und touristische Themen
der Region iiber Infostinde an
die Radfahrerenden bringen.

Wenn Sie sich jetzt auch noch gerne mit Menschen unterhalten,
wissbegierig neue Dinge erfahren und argumentativ dieses

»an den Mann/die Frau® bringen wollen, dann melden Sie sich
doch bitte bei: Martha Priesemann vom ADFC Region Hannover
(m.priesemann@adfc-hannover.de) oder unter der Telefonnum-
mer: 05138/709959. Hier er-

halten Sie Informationen zum

Start beziehungsweise zum df
weiteren Verlauf/der Entwick- a c
lung des Projektes. Region Hannover
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Die neue Radverkehrsforderung in der Region

Schutzstreifen-Offensive

In den Verwaltungsebenen der Region Han-
nover wird die Radverkehrsférderung mitt-
lerweile grolt geschrieben. Ging es bisher um
Leitlinien und Programme, erfolgt jetzt die
Umsetzung konkreter Maknahmen.

Handlungskonzept Radverkehr

2011 wurde der Verkehrsentwicklungsplan
Pro Klima unter hoher Beriicksichtigung des
Radverkehrs beschlossen. Durch die Erho-
hung des Radverkehrsanteils in der Region
sollder CO,-Ausstof im Personenverkehr um
10 % gemindert werden. Auf dieser Basis wur-
de 2015 das ,Handlungskonzept Radverkehr
(umsteigen: aufsteigen.) entwickelt. Hier
wurden wichtige Handlungsfelder der Rad-
verkehrsforderung untersucht und zentrale
MaRnahmen zur Umsetzung festgeschrieben.
Neben der Verbesserung des Fahrradparkens,
der Mitnahme im OPNV, Entwicklung von
Fahrradkampagnen, etc. wurde insbesonde-
re auch der Ausbau des regionalen Radver-
kehrsnetzes und die Optimierung der Radver-
kehrsfiihrung in den Ortsdurchfahrten als Ziel

definiert. Seitdem stellt die Region jahrlich 1
Million Euro zusatzlich fiir die Radverkehrs-
forderung bereit.

Vorrangnetz Alltagsradverkehr

Als eine der zehn wichtigsten MaRnahmen
wurde im Handlungskonzept die Entwicklung
eines ,Vorrangnetzes fiir den Alltagsradver-
kehr in der Region Hannover” festgeschrie-
ben. Ergianzend zum Freizeitrouten-Netz
der Region sollte ein Netz von Alltagsrouten
entwickelt werden, das die Umlandkom-
munen direkt mit der Stadt Hannover, aber
auch untereinander verbindet. Insbesondere
Pendler und andere Alltagsradfahrer sollen
zukiinftig schneller, bequemer und sicherer
fahren konnen. Gleichzeitig soll das Netz zu-
kunftsorientiert ausgebaut werden. Soist der
ansteigende Radverkehrsstrom, eine héhere
Fahrgeschwindigkeit z.B. durch Pedelecs und
die vermehrte Nutzung von Lastenradern etc.
zu beriicksichtigen. Hierfiir sind hohere Stan-
dardbreiten notwendig. Es wurde zunichst
ein Wunschliniennetz entworfen, fiir das u.a.

auch das vom ADFC entwickelte ,,regionswei-
te Alltagsnetz“ als Grundlage diente.

Das von den Verkehrsplanungsbiiros
PGV Alrutz und SHP-Ingenieure bearbeitete
Netz sieht zwei Ringe sowie Radialen vor,
die vorrangig von den Mittelzentren auf die
Landeshauptstadt zulaufen und dort an das
hannoversche Radverkehrsnetz angeschlos-
sen werden. Sie werden ergidnzt von zahl-
reichen Verbindungen zwischen Mittel- und
Grundzentren. Um das Vorrangnetz ganz-
jahrig und sicher nutzen zu kénnen wurde
als Voraussetzung fiir die Wege eine ganz-
jahrige Befahrbarkeit inklusive Winterdienst
und eine moglichst groke soziale Kontrolle
festgeschrieben. Die insgesamt 790 km lan-
gen Wege verlaufen von daher groltenteils
an Kreis- und Landesstralken, kommunale
StraRen und Wirtschaftswege fallen weniger
ins Gewicht.

Dafiir die Stralten verschiedene Baulast-
trager (Land, Region, Kommunen) zustindig
sind, wurde das Netz in enger Zusammen-
arbeit mit dem Land, den Kommunen, aber
auch den ADFC-Ortsgruppen entwickelt. Der



zukiinftige Standard der Vorrang-Strecken
soll angelehnt an die Regelbreiten der ERA
2010 AuRerorts 2,50 m Breite im Zweirich-
tungsverkehr betragen, fiir die geplante
Radschnellwegtrasse Hannover — Lehrte
entsprechend mehr. An den Ortseingdngen
werden Querungsmoglichkeiten geschaffen,
da der Radverkehr innerértlich richtungstreu,
also jeweils rechts (auf) der Fahrbahn gefiihrt

werden soll. Weiterhin ist eine innerortliche
Trennung des Radverkehrs vom FuRganger
vorgesehen. Ein verstarkter Einsatz von
Schutzstreifen mit ausreichend breitem Si-
cherheitsabstand zu eventuellen Parkstanden
soll gepriift werden, da diese aus Sicht der
Planer sicher und kostengiinstig sind.

Dieser Ausbaustandard soll zukiinftig so-
wohlbeim Neubau als auch bei der Bestands-
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1) Ronnenberg — Vorzeigeprojekt

der Region

2) Geht gar nicht: 90 cm
Schutzstreifen in Egestorf
(inkl. Gosse)

3) Regelkonforme Schutzstrei-
fen-Breite in Ronnenberg

verbesserung hergestellt werden. Lediglich
136 km (17 %) Wegstrecken wurden bisher
als ,,ohne Mangel“ eingestuft. In einer um-
fassenden Datenbank sind die bestehenden
Maingel erfasst und priorisierte Handlungs-
empfehlungen gegeben. Somit wird das Vor-
rangnetz zukiinftig auch eine wichtige Grund-
lage fiir Bund, Land, Region und Kommunen
sein, um den Einsatz finanzieller Mittel zur

Rad

Rader - Service =Sachverstand

Wir fiihren die guten Marken — und natiirlich
auch vieles andere, was zum
Radfahren gehort.

Wir beraten Sie
gerne und freuen uns
auf lhren

Besuch!

2 T
|| —

Waunstorfer Strafie 22 | 30453 Hannover | Telefon (0511) 4426 94 | www.radgeber-linden.de
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Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
zu steuern. Ziel ist es, das bestehende Grund-
geriist an Radverkehrsanlagen instand zu
setzen, zu komplettieren und eine zukiinftige
Unterhaltung zu regeln. Eine grobe Kosten-
schatzung zur Umsetzung aller MaRnahmen
belduft sich auf 95,5 Millionen Euro netto.
Eine utopisch klingende Summe. Aber: die
Grundlage ist geschaffen, jeder Schritt zdhlt.

Das in enger Zusammenarbeit aller Be-
horden und Verbande entwickelte Vorrang-
netz Alltagsradverkehr wurde mit seinen
Handlungsempfehlungen den Baulasttra-
gern, Kommunen und Verbdnden bei einer
Abschlussveranstaltung im Mai 2017 pra-
sentiert. Gleichzeitig war die Veranstaltung
der Auftakt fiir eine kontinuierliche Zusam-
menarbeit aller Beteiligten zur Umsetzung
des Vorrangnetzes. Es wird ein langer Atem
notig sein!

Schutzstreifen in Ortsdurchfahrten

Die Region Hannover hat inzwischen begon-
nen, die Ortsdurchfahrten an den kreiseige-
nen Stralken auf den neuen Ausbaustandard
hin zu iiberpriifen und Verbesserungen und
Umbauten vorzunehmen. In den nidchsten
3 Jahren sollen insgesamt 89 Malnahmen
umgesetzt werden.

Auf dem Hintergrund des Vorrangnetzes
Alltagsverkehr hat die Region Hannover die
Fiihrungsformen fiir den Radverkehr anihren
regionseigenen Ortsdurchfahrten (Kreisstra-
Ren) tiberpriift.

Conrad Vinken, Leiter des Teams ,,Unter-
haltung und Erneuerung Straleninfrastruk-
tur” des Fachbereichs Verkehr der Region
Hannover stellte die Ergebnisse im April den
ADFC-Ortsgruppen auf Einladung des Regi-
onsvorstandes vor.

Nach den betreffenden Richtlinien (ERA

2010) ist die Fiihrungsform fiir den Radver-
kehr abhangig von der zuldssigen Geschwin-
digkeit und dem Kfz-Verkehrsaufkommen.
So sollte bei angelegten 50 km/h bis zu einer
Verkehrsstirke von 400 Kfz/h der Radver-
kehr gemeinsam mit den Kraftfahrzeugen im
Mischverkehr auf der StraRe fahren. Bei einer
Verkehrsstarke von 400 bis 1.000 Kfz/h ist
ein Schutzstreifen zu wihlen, tiber 1.000
Kfz/h ein Radfahrstreifen oder (Geh-)/Rad-
weg. Seit der StVO-Novelle 2009 kénnen
die Grenzen auch héher angesetzt werden.
Die allermeisten Regionsstraken weisen
ein mittleres Verkehrsaufkommen auf. Das
liberpriifende Verkehrsbiiro PGV/Alrutz hat
deshalb fiir einen Groliteil der regionseigenen
Ortsdurchfahrten die Markierung von Schutz-
streifen empfohlen.

Der Beitrag der Region zum Alltagsnetz
sieht deshalb fiir die ndchsten drei Jahre ein
MaRknahmenpaket von 66 Teilabschnitten
vor, auf denen die Fahrbahndecken saniert
und ein Schutzstreifen aufgebracht werden
soll. In 16 weiteren Fillen konnen Schutz-
streifen ohne Sanierung aufgebracht wer-
den, sieben Mal ist eine Deckensanierung
und anschlieRende Fiihrung im Mischverkehr
geplant. Zusatzlich sollen 24 Querungshilfen
an Ortseingangen geschaffen werden. Die
meisten Abschnitte liegen in Burgwedel (21),
Seelze (12) und Sehnde (8).

Die Kosten fiir die Umsetzung sind ge-
sichert. Das Bundesumwelt-
ministerium sah das
Konzept der Alltags-
radwege als innova-
tives Projekt im Rahmen
des Klimaschutzes und gab
der Region im Rahmen des Wett-
bewerbs , Klimaschutz im Radver-
kehr eine Forderzusage von knapp
4 Millionen Euro. Eine weitere Million

steuert die Region selbst dazu. In einer zwei-
ten Stufe sind Mittel fiir Aulerortsradwege
in Hohe von 6,3 Millionen Euro beantragt.
,Noch in diesem Jahr sollen die Kreisstralten
K 117 und K119 in Engensen saniert und mit
Querungshilfen ausgestattet werden, der
GroRteil der MaRnahmen folgt im nachsten
Jahr. Bis 2019 miissen alle Maknahmen um-
gesetzt sein, so Conrad Vinken.

,,Oft stoRen wir vor Ort auf Widerstand”
berichtet er, ,,auch wenn das Fahren auf
Schutzstreifen sich in Studien als sicherer
erwiesen hat als auf dem Radweg, fiihlt sich
ein Grolteil der Bevilkerung auf Radwegen
immer noch geschiitzter. Aufkerdem gibt es oft
Unmut, dass bei Einrichtung von Schutzstrei-
fen dort nicht mehr geparkt werden kann.

Vom ADFC kommt die Kritik aus anderer
Richtung: Beate Riihmann vom ADFC Burg-

Conrad
Vinken
beim
ADFC-
Vortrag



dorf weilt zu berichten, dass die Autofahrer
haufig ohne Not den Schutzstreifen iiberfah-
ren oder sogar dort parken. Der Ronnenberger
ADFC-ler Klaus Tuschinsky gibt zu bedenken,
dass Autofahrer haufig den Breitstrich des
Schutzstreifens als ihren Fahr-Rand betrach-
ten und somit den vorgeschriebenen Sicher-
heitsabstand zum Fahrradfahrer (1,50 m)
nicht einhalten.

Vorgeschlagen werden vom ADFC grolbere
Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn ohne
Schutzstreifen, die sowohl dem Autofahrer
als auch dem Fahrradfahrer verdeutlichen,
dass hier der Radverkehr seinen Platz hat.
Die Stadt Mainz gewann damit in diesem Jahr
den Deutschen Fahrradpreis in der Kategorie
LInfrastruktur. Im Juni 2016 hatte Mainz auf
2,5 km Lange eine Kette von Fahrradpikto-
grammen auf der Fahrbahn markiert. Die Jury
lobte dieses als kreative und einfache Mal-
nahme, um fiir Klarheit im StraRenverkehr

zu sorgen und Konflikten vorzubeugen. Auch
eine Studienarbeit aus Osnabriick belegt die
Sicherheit dieses Konzeptes.

In einem Gesprach mit der HannoRad
zeigte Conrad Vinken durchaus Offenheit
gegeniiber einem solchen Konzept. Aktuell
gibt es Uberlegungen in der Region, diese Pik-
togramme in grofkerem Stil auszuprobieren.

Schutzstreifen konnen nur dann Sicher-
heit bieten, wenn sie die Regelstandard-
breiten von 1,50 m (mindestens 1,25) und
0,50 cm Abstand zum parkenden Verkehr
aufweisen. Zur Zeit gibt es noch viele abschre-
ckende Beispiele mit viel zu geringen Breiten:
Nenndorfer StraRe (L 391) in Hohenbostel,
Wennigser StraRe (L391) in Egestorf, Ahltener
Strale (L 385) in Lehrte mit z.T. 90 Zenti-
metern Breite (incl. Gosse) und darunter. In
dieser Form verfehlen Schutzstreifen ihren
Sinn und gefdhrden den Radfahrenden eher.

Die Region Hannover ist auf dem Weg:
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Querungshilfen an Ortsein-
gdngen im 90-Grad-Winkel
werden schlecht angenommen

Radfahrstreifen sind sicherer
als Schutzstreifen — Burgdorf

Schutzstreifen mit ausrei-
chender Breite

Sicherheitsabstand zum
parkenden Verkehr in
Ehlershausen

Neuer einseitiger Schutz-
streifen in Vilksen

(Fotos: Lankowski,
2—4 Beate Riihmann)

die umfassenden systematischen und detail-
lierten Konzepte zur Radverkehrsforderung
mit festgeschriebenen Prioritdten verstauben
nichtin den Schubladen. Es folgen nun schnell
die Umsetzungsmalnahmen auf der StraRe.
Die Leitungsebene im Fachbereich Verkehrist
Fahrrad affin und handelt auch so. Und dieses
durchaus im Dialog mit dem ADFC. Weiter so.
»Es liegt noch ein weiter Weg vor uns, aber
wir miissen jetzt losgehen®, gibt uns Conrad
Vinken noch mit auf den Weg.

Der Verfasser iibrigens fiihlt sich auf
seinem regelkonformen Schutzstreifen in
Wennigsen recht wohl und traumt noch von
eigenen breiten Radspuren, die durch eine Er-
hebung von der Fahrbahn abgetrennt sind ...

Ingo Laskowski

<WIR ERWEITERN IHREN RADIUS! >

e-motion Technologies Hannover

www.emotion-technologies.de

TECHNOLOGTIES
HANNOVER

<e-motion >
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Schutz- und Radstreifen

Viele Rad- und
Schutzstreifen

schmal. Das bekannteste Beispiel in Hanno-
veristsicherlich die Kénigsstrale. Als Radfah-
render wird man vielfach zu eng iiberholt, die
Radstreifen sind haufig zugeparkt. Radfah-

sind einfach zu

rende miissen sich deshalb in den flieRenden
Verkehr einordnen. Auch wenn der Radstrei-
fen rein objektiv sicherer ist, sehen das die
Menschen in ihrer Gefiihlswelt aufgrund der

Nahe zum Autoverkehr anders. Radfahren auf Eﬂ?"'

Schutz- oder Radstreifen bedeutet Stress und
wird fiir unsichere Radfahrende zur Mutprobe.
Sie weichen auf den FuRweg aus oder fahren
gar nicht mehr mit dem Rad.

Schutz- und Rad-
streifen sollen in

erster Linie Unfal-
le verhindern. Die Statistik zeigt, dass die
klassischen Radwege in Kreuzungsbereichen
zu einer Gefahr werden kénnen. Hiufig wer-
den Radfahrende Opfer von Abbiegeunfillen,
weil sie von Autofahrenden libersehen wer-
den. Denn die Radfahrenden bewegen sich
nicht im Sichtfeld des motorisierten Verkehrs
und sind teilweise hinter parkenden Autos
versteckt. Auf den Radstreifen fahren Radfah-
rende aber immer im Sichtfeld des Autover-
kehrs. Die Hoffnung: Abbiegeunfille konnen
sovermieden werden. Es gibt aber noch einen
weiteren Vorteil. Der Radfahrende kann sich
auf den Radstreifen meist schneller fortbe-
wegen und sich im regularen Verkehr auf der
Fahrbahn einordnen. An Kreuzungen kann
der Radfahrende also wie die Autofahrenden
links abbiegen und muss nicht an mehreren
Ampeln halten. In der Regelist der Fahrbahn-
belag auch besser als die oftmals holprigen
Radwege.

Sicher Radfahren auf der Fahrbahn, aber wie? Die Regeln

Warum fordern RadfahrerInnen auf der
Fahrbahn zu fahren?

Vor 20 Jahren hat der Gesetzgeber erlaubt,
dass Radfahrende die Fahrbahn nutzen diir-
fen, auch wenn ein Radweg vorhanden ist.
Denn: Obwohl sich viele Radfahrende auf
Radwegen subjektiv sicher fiihlen, passieren
hier viele Unfille, insbesondere an Querun-
gen. AutofahrerInnen nehmen Radfahrerende
auf Radwegen oft nicht als Verkehrsteilneh-
mer wahr und bemerken sie an Kreuzungen
und Einmindungen zu spat. AuRerdem
kommt es immer wieder zu Konflikten mit
FuRgangern, wenn die Biirgersteige wegen
dort verlaufender Radwege zu schmal fiir die
Bediirfnisse von zu Ful Gehenden sind. Und
—an zahlreichen StraRen gibt es nach wie vor
keine Radwege, d.h. die Fahrbahn zu nutzen
ist alternativlos, wenn man sein Rad nicht
schieben will.

Dann also die Fahrbahn: Hier sind die
Radfahrer stark der (Un)Aufmerksamkeit und
dem Wohlverhalten von Autofahrern aus-
gesetzt. Schutzstreifen und Radfahrstreifen
sollen MaRnahmen sein, die zwei Dinge zu-
sammenbringen: Fahren auf der Fahrbahn
und Sicherheit fiir Radfahrende.

Um dies zu fordern wurden Radfahrstrei-
fen und Schutzstreifen fiir Radfahrer entwi-

ckelt, an vielen Orten in der Region und in
Hannover bereits umgesetzt und werden
derzeit erprobt.

Was kennzeichnet einen Radfahrstreifen?

Radfahrstreifen werden auf der Fahrbahn
angelegt, sind aber nicht Teil der Fahrbahn,
sondern gelten als Sonderwege auf der Fahr-
bahn. Sie werden durch eine durchgezogene
Linie (Breitstrich 25 cm) markiert, von dem
Fahrstreifen der Autofahrer abgegrenzt und
miissen von Radfahrern genutzt werden, wo
vorhanden. Zusatzlich markieren Fahrrad-
Piktogramme die Streifen, teilweise werden
die Streifen auch durch eine Farbe (zumeist
Rot) gekennzeichnet. Radfahrende sind
hier gut sichtbar. Das gilt insbesondere an
Kreuzungen und Einmiindungen, wenn vor
den Kraftfahrzeugen eine eigens markierte
Warte- und Aufstellzone fiir abbiegende und
geradeaus fahrende Radfahrer existiert. Die
Mindestbreite der Radfahrstreifen betragt
1,85 Meter, besser 2 Meter.

Wichtig fiir die Sicherheit von Radfahrern
ist ein Sicherheitstrennstreifen am rechten
Stralenrand, wenn dort Parkplitze vorhan-
den sind. Der Abstand zu den Parkfldchen soll
0,50 bis 0,75 Meter breit sein und Radfahrer
vor unachtsam geoffneten Autotiiren bzw.
ausparkenden Fahrzeugen schiitzen.

Diirfen AutofahrerInnen auf dem Radfahr-
streifen parken?

Nein, sie diirfen auf den Radfahrstreifen
weder halten noch parken. Die durchgezoge-
ne Linie darf — auRer zum Ein- und Abbiegen
bzw. zum An- und Abfahren auf Parkflichen
— nicht Giberfahren werden.

Was ist dagegen ein Schutzstreifen?

Schutzstreifen sind auf der Stralke mit
einer unterbrochenen Linie (Schmalstrich 12
cm, laut StVO als Leitlinie bezeichnet) mar-
kierte Streifen, die weiterhin zur Fahrbahn
gehoren. Radfahrer miissen sie, wegen des
Rechtsfahrgebotes, nutzen. Die Schutzstrei-
fen werden wie die Radfahrstreifen mit Fahr-
rad-Piktogrammen markiert. Die Breite der
Schutzstreifen betragt mindestens 1,25 Me-
ter, im Regelfall 1,50 Meter. Auch hier ist bei
ausreichend Platz ein Sicherheitstrennstrei-
fen zum Parkraum (baulich oder markiert)
vorgesehen, wenn an der Stralbe geparkt wird.
Wie miissen sich AutofahrerInnen auf den
Schutzstreifen verhalten?

Die unterbrochene Linie kann von Kraft-
fahrzeugen bei Bedarf, d.h. wenn es zum
Beispiel wegen eines entgegenkommenden
Busses oder LKWs zu eng wird, iiberfahren
werden. Dabei ist auf Radfahrer Riicksicht
zu nehmen. Halten ist begrenzt méglich: Au-



Was sind die Losungen?

Inden Vereinigten Staaten gibt es den Trend
zu ,,Protected Bike Lanes”. Dabei wird der
Radstreifen zwar auf die Fahrbahn gelegt,
durch Blumenkiibel oder Poller aber vom
Autoverkehr abgetrennt. Dadurch fahrt der
Radfahrende im Sichtfeld des motorisierten
Verkehrs, die Autos kommen ihm aber nicht
zu nahe und kénnen auf dem Radstreifen
auch nicht einfach halten. In Hannover wur-
de hierfiir bei der Aktion ,,P6mpel und Peda-

le“ von der Initiative ,,PlatzDa!“ geworben.

tofahrer diirfen bis zu drei Minuten auf dem
Schutzstreifen halten, solange keine Radfah-
rer kommen. Man kann sich vorstellen, wie
gerade diese Halte-Regelung in der Praxis
ausgelegt wird.

Welche Regelungen gelten an Engpadssen?

Ein eigenes Kapitel sind insbesondere bei
Schutzstreifen die Regelungen an Engpassen,
Bushaltestellen usw. Grundsatzlich sieht die
StraRenverkehrsordnung hier vor, dass die
VerkehrsteilnehmerInnen in Kraftfahrzeugen
und auf Fahrrddern hintereinander statt ne-
beneinander fahren. In der Praxis gilt leider
zu haufig das ,,Recht des Starkeren® d.h. die
Autofahrer bleiben nicht hinter einem vor ih-
nen fahrenden Radfahrer, sondern iiberholen
ihn trotz Engpass und bringen ihn dadurch
in Gefahr.

Wie sieht es in der Region Hannover aus?
(siehe dazu auch den Beitrag zur neuen Radver-
kehrsforderung in der Region)

Inder Region Hannover werden Radfahr-
streifen den Schutzstreifen vorgezogen, wenn
a. die StraRenbreite dies erlaubt und b. eine
entsprechend hohe Verkehrsbelastung mit
Kraftfahrzeugen gemessen wurde. Festge-
stellt wurde in der Region wie andernorts,
dass nach dem Einrichten von beidseitigen
Schutzstreifen die Geschwindigkeit der Kraft-
fahrzeuge bei Ortsdurchfahrten verringert
wird. Die enger wirkende Fahrbahn tragt

Dabei wurden fiir wenige Stunden Pémpel
auf die Markierung des Radstreifens in der
Nahe des Lindener Marktplatzes gestellt.
Diese schafften eine Trennung zum Auto-
verkehr. Fiir Organisator Oliver Thiele war es
eine gelungene Aktion: ,Ich hitte nicht mit
so viel Begeisterung gerechnet.”“ Allerdings
brauchen Protected Bike Lanes deutlich mehr
Platz als normale Radstreifen. Die StraRen in
den USA sind dafiir breit genug, in Hannover
ist das nicht immer so. Dies spricht allerdings

Bei der Pompel-
Aktion der Initiative
PlatzDa! fuhr die
Star-Wars-Figur
Chewbacca iiber
einen geschiitzten
Radstreifen.

Fotos: Dirk Hillbrecht

offenbar in gewissem Mal dazu bei, dass
AutofahrerInnen vom Gas gehen.
Wo hakt es bei den Schutzstreifen?

Als problematisch sehen RadfahrerInnen
vor allem die mangelnde Breite der Schutz-
streifen an, aber auch die Tatsache, dass viele
Autofahrer die durchbrochene Linie ignorie-
ren, auf dem Schutzstreifen fahren und gern
auch mal hier parken. Der gesetzlich vor-
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nicht dagegen, wenigstens die ausreichend
breiten Stralken mit Protected Bike Lanes
auszustatten.

Ebenfalls eine Moglichkeit wire, die
Geschwindigkeit des Autoverkehrs flichen-
deckend auf Tempo 30 zu reduzieren. Dies
kommt Radfahrenden entgegen, bringt aber
an vielbefahrenen StraRen mit Schwerlast-
verkehr auch kein deutlich besseres Sicher-
heitsgefiihl. Hierfiir brauchte es dann andere

Losungen.

geschriebene Sicherheitsabstand zwischen
Radfahrenden und Kraftfahrzeugen von 1,50
Meter wird haufig nicht eingehalten, da Au-
tofahrerInnen die Linie als rechte Begrenzung
ihres Fahrstreifens ansehen. Aus ihrer Sicht
zeigt der Streifen, wo sich ihr rechter Au-
Renspiegel befinden darf. Diese Unkenntnis
gefdhrdet Radfahrende. Richtig ist, dass die
Abstandsregel selbstverstindlich gilt. Weil
sie aberin der Praxis oft nicht respektiert wird,
stehen Radfahrende und insbesondere viele
ADFC-MitgliederInnen den Schutzstreifen
skeptisch gegeniiber.

Laut der Regions-Broschiire ,,Fiihrun-
gen des Radverkehrs innerorts* vom Okto-
ber 2016 sind Radfahrstreifen sicherer als
Schutzstreifen, diese wiederum etwas siche-
rer als Radwege, die auf Gehwegen gefiihrt
werden (Quelle: ERA Empfehlungen fiir Rad-
verkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft
fiir Stralken- und Verkehrswesen, 2010). Viele
RadfahrerInnen sind angesichts ihrer alltig-
lichen Erfahrungen auf den Straken dennoch
skeptisch. Manahmen wie eine generelle
Tempobeschrankung auf 30 Stundenkilome-
terinnerhalb von Ortschaften und eine deut-
lich offensivere Markierung der Fahrbahnen
mit Fahrrad-Piktogrammen werden als Alter-
nativen zu den halbherzigen Schutzstreifen
gefordert.

Martina Jung
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Interview mit Martin Prenzler

then
Kostenfrei auslelhe

s

,,Wir benotigen einen Verkehrsmix“

Hannovers Innenstadt gehort zu den groRten
in Deutschland. Etwa 4,8 Milliarden Euro
werden jahrlich rund um den Krépcke-Platz
herum eingenommen, 38.000 Arbeitsplatze
sind damit eng verkniipft. Die Interessen der
Handler, der Gastronomie und Wirtschaft ver-
tritt die ,,City Gemeinschaft Hannover®. Sie
vereint 600 Stimmen unter ihrem Dach. Thr
Geschiftsfiihrer ist Martin Prenzler, mit dem
wir im Interview gesprochen haben.

Herr Prenzler, neulich hat die City-Gemein-
schaft einen verkaufsoffenen Sonntag mit
dem Schwerpunkt ,,Fahrrad mitorganisiert.

Lange Zeit hat sich die City-Gemeinschaft fiir

den Autoverkehr eingesetzt. Woher kommt

der Sinneswandel?

« In der Vergangenheit hat das Auto eine
groRere Rolle gespielt. Aber wir merken
zunehmend, dass die Innenstidte in ei-
nen Wiirgegriff geraten. Der Raum fiir
zusidtzliche Fahrzeuge ist endlich und
viele fiihlen sich von den Staus in den
Innenstadten genervt.

Sie haben uns im Vorgesprich gesagt, dass

taglich bis zu 15.000 Menschen pro Stunde

iiber die BahnhofstrafRe gehen. Wie kommen
diese Personen in die Innenstadt?

« Deroffentliche Verkehrist besonders wich-
tig. 60 Prozent der Besucher kommen mit
Bus und Bahn in die Innenstadt. Auch die
immer grolere Zahl der Fahrradfahrer
merken wir. Gerade im Stadtgebiet ist man
mit dem Fahrrad schnell unterwegs, oft-
mals mittlerweile sogar schneller als mit

dem Auto. Aber fiir die Leute, die auf dem
Land mit schlechterer OPNV-Verbindung
wohnen, miissen wir auch erreichbar sein.
Deshalb wollen wir keinen Verkehrstrager
tiber den anderen stellen.

Wie hat Ihnen der verkaufsoffene Fahrrad-

Sonntag gefallen?

~ Wir hatten uns an dem Tag unter dem
Thema ,,Lust auf Fahrrad“ versammelt
und das ist gut gelungen. Die Anzahl der
Fahrrader hat meine Erwartungen iiber-
troffen. Damit habe ich nicht gerechnet.
So etwas kann auch das Bewusstsein ver-
andern, denn wer immer mit dem Auto
fahrt, nimmt den Weg mit dem Fahrrad
ganz anders wahr. Fiir alle Beteiligten
war es ein schones Fest, das Potenzial
hat, wieder aufgenommen zu werden.

Wie haben die Geschéfte in der Innenstadt

reagiert?

~ Das war ganz unterschiedlich. Einige ha-
ben das gar nicht mitbekommen, andere
haben sich auf diesen Tag vorbereitet.
Die Fahrradabteilung eines sehr grolten
Héndlers in der Innenstadt zum Beispiel
hat an diesem Tag den Umsatz von meh-
reren Samstagen gemacht.

Was wurde in den letzten Jahren getan, da-

mit die Innenstadt besser mit dem Fahrrad

erreichbar ist?

+~ Der Radverkehrsbeauftragte der Stadt
versucht, bei allem was gebaut wird, das
Fahrrad inklusive zu denken. Das ist in-
zwischen bis zum letzten Menschen im
Tiefbauamt vorgedrungen. In der Innen-

stadt ist die Verdnderung mit dem City-
Radring spiirbar, der allerdings, wie ich
finde noch verbesserungswiirdig ist. Aber
immerhin haben wir einen. Wir haben in
der Innenstadt in den letzten drei Jahren
zudem 3.000 neue Fahrradbiigel aufge-
stellt. Jedes Jahr werden es 1.000 mehr.
Und die sind so gut wie nie leer.

Wer sind die besseren Kunden: Radfahrer,

Autofahrer oder die Nutzer der 6ffentlichen

Verkehrsmittel?

« Das kann ich nicht bewerten, denn alle
Kunden sind wichtig. Jeder der rein-
kommt, ist ein gern gesehener Gast. Es
gibt fiir uns keinen guten oder schlechten
Kunden. Wir werden niemals Menschen
vorschreiben, wie sie in die City kommen
sollen. Aber wir wissen auch, dass der
Platz in der Innenstadt endlich ist und wir
daher ein Verkehrsmix benotigen.

Unterscheiden sich Radfahrer als Kunden

von anderen Verkehrsteilnehmern?

« Inder Innenstadt, also der FuRginger-
zone, gibt es keine Radfahrende oder
Autofahrende, sondern nur FuRginger.
Deswegen unterscheiden sie sich in erster
Linie nicht. Aber natiirlich sieht man selten
Radfahrer mit der neuen Sofa-Garnitur
nach Hause fahren. Wer sperrige Sachen
verkauft, der bietet auch Losungen an. Als
Radfahrer kannst du dir heute alles kaufen.

Es gibt ja Studien die zeigen, dass Radfah-

rende die besseren Kunden sind, weil sie

zwar pro Einkauf weniger kaufen, dafiir aber
ofter als Autofahrende vorbeischauen.



+~ Die Diskussion dartiiber, wer der bessere
Kunde ist, ist liberfliissig. Die neuen Stu-
dien kommen daher, dass Untersuchun-
gen in der Vergangenheit gezeigt haben,
dass der Durchschnitts-Autofahrer-Bon
groRer ausfillt als der der Radfahrenden.
Die Unterscheidung ist fiir den Handler
am Ende aber egal. Ziel ist fiir uns, dass
die Menschen zum Krépcke kommen und
sichwobhlfiihlen. Am besten haben sie auf
dem Weg dorthin bereits gute Laune und
fuihlen sich sicher.

Was muss getan werden, damit sich die Be-

dingungen fiir den Radverkehr auf dem Weg

in die Innenstadt verbessern?

+~ Die einzelnen Verkehrsteilnehmer brau-
chen eine unterschiedliche Infrastruktur.
Die Radfahrer sollten moglichst selten mit
Autofahrern in Kontakt kommen.

Wie sieht dann Ihre ideale Stadt aus?

+ Wenn ich mir eine Stadt malen wiirden,
dann wiirde es einen unterirdischen Wa-
renverkehr geben, damit die FuRganger
nicht gestort werden. Um die Innenstadt
herum, wiirden dann konzentrische Kreise
nach der Schutzfunktion gebaut. Das heiflt
in dem zur Innenstadt ndchsten Bereich
diirften nur FulRganger unterwegs sein,
im nachsten kdmen die Radfahrer hinzu

und dann die Autos. Diese Kreise greifen
nicht einander liber. Das bedeutet, dass
der Radverkehr zum Beispiel auf anderen
Wegen gefiihrt wird als der Autoverkehr.

Gibt diese ideale Stadt irgendwo in der Re-

alitdt?

~ Nach dem Krieg wurden viele Stadte nach
dem Taschensystem gebaut. Die Parkhiu-
ser liegen mittendrin. Wieso eigentlich
und wieso nicht am Rand? Eine Stadt, die
dem Bild nahekommt, gibt es nicht.

Neulich sorgte eine Studie der IHK Koln

iiber die Erreichbarkeit und Attraktivitat der

Innenstadt fiir Aufsehen. Demnach fahren

13 Prozent der Hannoveraner mit dem Fahr-

rad in die Innenstadt. Die unterschiedlichen

Verkehrsteilnehmer wurden gefragt, wie sie

den Weg in die City empfinden. Allerdings

nur die Radfahrer nicht, warum?

~ Dasist mir nicht aufgefallen und absolut
unbefriedigend. Ich werde das weiterge-
ben, damit das beim nachsten Mal abge-
fragt wird.

Was ziehen Sie aus der Studie?

+ Der Tenor der Studie war fiir Hannover,
dass die Innenstadt besser erreichbar
sein sollte und dass die Jugend fehlt. Bei
diesen Werte hinken wir den anderen
Vergleichsstiddten etwas hinterher. Die
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Werte fiir die Verkehrsfrage waren nicht
sodramatisch, aber dass die jungen Leute
fehlen, ist heikel.

Warum?

« Die Jugend ist die Zukunft. Den Griinden
dafiir miissen wir nachgehen. Wir nehmen
an verschiedenen Lenkungsgruppen teil
und gehen der Frage nach.

Der ADFC hat mit Hannah ja einen sehr

erfolgreichen Lastradverleih. Sehen Sie in

Lastenrddern Potenzial zum Beispiel fiir den

Lieferverkehr?

+~ Die Lieferfahrzeuge beliefern ja meist
nicht nur die Innenstadt in Hannover,
sondern fahren auch noch woanders hin.
Die Mengen, die dort transportiert wer-
den, sind riesig. Die Mdglichkeiten von
Lastenrddern sind aber begrenzt. Es sind
andere Konzepte notig, wie zum Beispiel
ein City HUB am Innenstadtrand. Die Wa-
ren wiirden dann von dort anders in die
Innenstadt gebracht werden als mit dem
Transporter. Aber die Mengen bleiben
dadurch weiterhin riesig. Das Lastenrad
ist immer eine willkommene Alternative
und Hannah ein supertolles Projekt, das
aber eher der Nahbedarfsdeckung dient.
Das Interview fiihrten Sascha Priesemann

und Swantje Michaelsen

Mobile Raumsysteme -

Uberdachungssysteme

- Fahrradparksysteme -

_wsml

QUALITAT IN METALL

Wenn Mobilitat
mal Pause macht ...

ADFC-zertifizierte Fahrradparksysteme
fur Unternehmen, den 6ffentlichen Raum
und alle Fahrradbesitzer.

Jetzt unter www.wsm.eu informieren!

Informationssysteme
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Alltagstaugliche Velorouten

Die meisten Menschen nutzen das Fahrrad,
weil sie damit schnell und einfach in der Stadt
vorwartskommen. Davon ist Hannover leider
noch weit entfernt, wie auch der Fahrradkli-
matest von 2016 deutlich macht.

Mit dem Masterplan Radverkehr aus dem
Jahr 2003 und mit dem Leitbild Radverkehr
aus dem Jahr 2010 haben in Hannover Pla-
ner, Stadtverwaltung und radverkehrliche
Initiativen nicht nur auf den erforderlichen
Ausbau und der Ertiichtigung des gesamten
Radverkehrsnetzes, sondern auch auf die not-
wendige Einrichtung von libergeordneten
Radwegen hingewiesen.

Diese sogenannten VeloRouten verbinden
die Randbezirke der Stadt mit der City. In
ihrem Verlauf beriihren sie wichtige Zielpunk-
te wie Arbeitsstitten, Schulen und andere
Bildungseinrichtungen, filhren entlang von
Einkaufsmoglichkeiten, Dienstleistungsun-
ternehmen und Orten fiir Freizeitaktivita-
ten. Sie sind breit genug, um unterschiedlich
schnelle Radverkehre zuzulassen und haben
eine Oberfliche, die sicheres und auch ziigi-
ges Fahren fiir Menschen von 8-80 Jahren
ermoglicht. Sie lassen sichere Uberholvor-
gdnge und das Nebeneinanderfahren zu und
sind in der Regel gegeniiber anderen Ver-
kehren bevorrechtigt. Fiir Querungs- und
Abbiegesituationen bieten sie einen plane-
risch und technisch hohen Ausbaustandard
an. FahrradstraRen und verkehrsberuhigte
StraRenziige kdnnen in den Routenverlauf
eingebunden werden. Weitere zu nutzende
Radverkehrsanlagen, Hochboard oder Rad-
fahrstreifen miissen hinsichtlich Breite und
Belag baulich an die vorgesehenen Standards

angepasst werden. Die Routen biindeln den
Radverkehr und werden wachsendem und
hohem Radverkehrsaufkommen gerecht.

Mit einer Zunahme des Radverkehrs und
den unterschiedlichen Nutzergruppen wach-
sen Bedarf und Nachfrage fiir eine verbesserte
Infrastruktur. Der weitere Ausbau muss da
mithalten und die Angebote fiir das Radfah-
ren miissen attraktiv gestaltet und erweitert
werden.

Standards zu Velorouten

(stichwortartige Kurzfassung)
Velorouten ...

1. sind fiir unterschiedliche Radverkehre
geeignet,

2. sind einheitlich gestaltet und eindeu-
tig als solche erkennbar,

3. sind fiir beide Richtungen einzurichten,

4. sind ausreichend beleuchtet (objektive
und subjektive Sicherheit),

5. werden in erster Prioritit gereinigt und
von Schnee geraumt,

6. haben eine sehr hohe Oberflichenqua-
litit,

7. haben durchgingig eine ausreichende
Breite, Mindestbreite von 2,50 Meter
pro Richtung,

8. haben Ampelschaltungen, die den
Radverkehr bevorrechtigen,

9. sind baulich so gestaltet, dass der
Radverkehr an Kreuzungen und in Ab-
biegesituationen sicher unterwegs ist,

10. sind entlang untergeordneter Stralen
eben zu fiihren,

11. sind bei einer allgemeinen Verkehrs-
geschwindigkeit von 50 km/h baulich
vom Autoverkehr und deutlich vom
FuRweg getrennt. Sie laufen an allen
Kreuzungen als eigene Spuren fiir eine
objektive als auch eine subjektive Si-
cherheit.

Im Friihjahr 2015 hat der ADFC Hanno-
ver-Stadt alle Interessierten zur Einrichtung
einer Arbeitsgruppe Velorouten aufgerufen.

Als Ergebnisse der Arbeitsgruppe wurden
Routenvorschliage entwickelt und Standards
definiert.

Drei Routenvorschlige wurden fiir die
vorrangige Umsetzung ausgewdahlt. Dabei
ist es nicht das Ziel des ADFC Hannover, um-
setzungsfihige und radverkehrsplanerisch
ausgearbeitete Routenplidne abzuliefern.
Vielmehr sollen die Bedeutung und der Nut-
zen von standardisierten Velorouten bei Biir-
gern, Politikern und Verwaltungsmitarbeitern
als notwendige Investitionen in die Zukunft
der Stadtentwicklung und des Radverkehrs
beworben werden.

Velorouten brauchen Standards

In einem intensiven Diskussionsprozess
haben die Aktiven einen 11-Punkte-Katalog
(Kasten 1: Velorouten) entwickelt. Mit Pra-
sentationen auf Verkehrs- und Mobilitdts-
veranstaltungen und mit Presseinformatio-
nen haben wir Biirgern unsere Vorstellungen
naher gebracht und mit ihnen Anregungen
diskutiert.

Mit der Bauverwaltung der Stadt Han-
nover fand im Dezember 2016 ein erstes Ge-
sprach uiber die gesamte Konzeption und die
Umsetzung einer ersten VeloRoute statt.

Auf der Mitgliederversammlung am 6.2.
2017 des ADFC Hannover-Stadt ist dazu ein
Antrag beschlossen worden, der ein konkre-
tes Vorgehen der Stadt Hannover fordert und
der inzwischen den entsprechenden Verant-



ADFC fordert Velorouten

Der ADFC Hannover fordert die Landeshauptstadt Hannover auf,
Velorouten aus allen Stadtbezirken ins Zentrum zu realisieren. Die
Ausrichtung soll an den Velorouten-Kriterien des ADFC Hannover,
Sicherheit, Komfort, ziigiges Fahren erfolgen. Der ADFC Hannover
steht beratend gerne zur Verfiigung. Die Schaffung von 12 Velo-
routen soll innerhalb von drei Jahren erfolgen. Die Bauverwaltung
hat die Forderung des ADFC positiv aufgenommen. Im Juni haben
Fachbereichsleiter Bode und ADFC-Sprecher Rohrig-van der Meer
vereinbart, die Veloroute Richtung Bothfeld und Isernhagen mit
Zulauf-Strecken u.a. aus List, GroR-Buchholz, Sahlkamp als Refe-
renz-Veloroute zu realisieren. Dabei wird insbesondere die Praxis-
tauglichkeit der ADFC-Standards betrachtet werden. Die Route
uber Kleefeld nach Anderten soll im Rahmen des Radschnellwegs
nach Lehrte realisiert werden. Weitere Velorouten sollen Schritt
fiir Schritt folgen, so dass in maximal fiinf Jahren alle Stadtbezirke

an ein sternformiges Velorouten-Netz angeschlossen sind.

wortlichen der Stadt zugestellt wurde. (Kas-
ten 2: ADFC fordert Velorouten)

Fahrradklimatest 2016:

Hannover hat die Gesamtnote 3,6 (Schulno-
tensystem) bekommen. Das ist eine leichte
Verschlechterung gegeniiber dem Jahr 2014
und damit verbunden ist der Abstieg um einen
Platz vom 4. auf den 5. Rang. (http://www.
fahrradklima-test.de/)

Fiir das Thema Velorouten besonders
interessant sind allerdings die Einzelnoten
zu allen Kriterien, die die Radwege betref-
fen: Reinigung der Radwege, Hindernisse auf
Radwegen, Fahren auf Radwegen und Rad-
fahrstreifen, Oberfliche der Radwege, Win-
terdienst auf Radwegen, Breite der Radwege,
Ampelschaltungen fiir Radfahrer, Falschpar-
kerkontrolle auf Radwegen.

In allen acht Kriterien sind die Einzel-
noten schlechter als das Gesamtergebnis,

Hannover bleibt unter den Top Fiinf

Es wird etwas getan fiir den Radverkehr in
der Region und der Landeshauptstadt Han-
nover. Viel ist davon aber noch nicht beim
Biirger angekommen. Die Entwicklung der
Fahrradfreundlichkeit in Hannover stagniert,
meinen zumindest die Biirger. Sie geben ihren
Kommunen im aktuellen Fahrradklima-Test
des ADFC keine besseren Noten als noch vor
zwei Jahren.

Rund 2.000 Befragte aus Hannover ha-
ben an der Umfrage des ADFC teilgenom-
men und ihrer Stadt anhand verschiedener
Fragen Noten in Sachen Fahrradfreundlich-
keit gegeben. Vorweg: Die Landeshauptstadt
Hannover gehort mit einer Note von 3,55
noch immer zu den funf fahrradfreundlichs-
ten Stadten in Deutschland. Allerdings hat
sich die Bewertung fir die Stadt an der Leine
etwas verschlechtert. Im bundesdeutschen
Gesamtranking geht es daher um einen Platz
nach unten.

Flr viele Menschen ist Radfahren in Han-
nover mehr Spal als Stress. Das Stadtzentrum
ist schnell zu erreichen, es gibt ein funktionie-
rendes sowie breites Radwegenetz und auch

die Mitnahme des Fahrrades im 6ffentlichen
Verkehr funktioniert nach Ansicht der Hanno-
veraner vergleichsweise gut. Schlechte Noten
gibt es fiir unzureichende Ampelschaltungen,
den Fahrraddiebstahl, die Fihrungen an Bau-
stellen oder das Falschparken auf Radwegen.

GrolRe Sorge bereitet, dass sich viele
Hannoveraner auf dem Fahrrad nicht sicher
fiihlen. Die Wege sind oftmals zu schmal, die
Konflikte mit dem Kfz-Verkehr zu groRB. Die
ADFC-Umfrage macht deutlich. 73 Prozent der
Teilnehmer ist es wichtig, dass Radfahrende
vom Autoverkehr getrennt fahren.

In der Region Hannover fallen die Ergeb-
nisse hochst unterschiedlich aus. Burgdorf
(3,45), Wunstorf (3,46), Hemmingen (3,56),
Garbsen (3,60) und Burgwedel (3,63) schnei-
den vergleichsweise gut ab. Isernhagen (4,20),
Springe, (3,83) Lehrte (3,86) und Langenhagen
(3,89) werden von den Radfahrenden schlecht
bewertet.

Die Ergebnisse der einzelnen Kommunen
im Detail konnen Sie nachlesen auf
www.fahrradklima-test.de.
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angefangen von 3,7 bis 4,6.

Aus diesen Ergebnissen wird deutlich,
dass es in Hannover einen Handlungsbedarf
gibt, um dem wachsenden Radverkehrsan-
teil, insbesondere auch im Alltagsradverkehr,
gerecht zu werden. Es kann doch nicht im
Interesse der Politik und der Stadtverwaltung
liegen, im Fahrradklimatest immer weiter
abzurutschen.

Harald Hogrefe

lu oft Rot:
adfahrer sind von

“den Ampelschaltungen




14 Hannorad 2| 2017 | FAHRRADLEBEN

Rund 12.000 Fahrrdder sollen demndchst im Fahrradparkhaus in Utrecht Platz finden.

Wie Utrecht in den Radverkehr
investiert und dabei spart

Es dauert gar nicht lange. Aus Hannover ist
man bis in die niederldndische GroRstadt Ut-
recht, siidwestlich von Amsterdam, vier Stun-
den unterwegs. Dort angekommen, ticken die
Uhren ein bisschen anders — zumindest was
die Mobilitat betrifft. 60 Prozent der Wege in
der Innenstadt von Utrecht werden mit dem
Fahrrad zuriickgelegt. Wenn man die Men-
schen am neuen Utrechter Hauptbahnhof be-
trachtet, dann sieht man normale Menschen.
Keine Personen mit eingepflanzter Gore-Tex-
Jacke. Keine Person mit enganliegender Rad-
lerhose. Einfach ganz normale Menschen und
ein GroRteil von ihnen ist gerade mit dem Rad
gekommen.

Das wirft natiirlich Fragen auf. Warum
fahren die Menschen hier mit dem Rad und
bei uns nicht? Warum werden in Utrecht die
vier Kilometer zum Zielort mit dem Fahrrad
erledigt und dafiir nicht ein ganzer SUV be-
wegt? Fragen, auf die zumindest einer die
Antwort weilt: Herbert Tiemens, der so etwas
wie der Radverkehrsbeauftragte der Provinz
Utrecht ist. Er empfangt eine hannoversche
Delegation am Hauptbahnhof und erklart
ihnen die 340.000-Einwohner Stadt. Am 5.
August wird Tiemens auch nach Hannover
kommen und bei der Bike Conference aus
seiner Heimat berichten.

Tiemens erledigt - wie viele Utrechter -
fast alles mit dem Rad. Komfortable Radwege,

dieintuitiv gefiihrt werden und an Hauptstra-
Ren konsequent vom Autoverkehr getrennt
werden, sind aus seiner Sicht das Erfolgs-
geheimnis fiir mehr Radverkehr. ,,So konnen
sich auch unsichere Radfahrer und Kinder in
der Stadt mit dem Fahrrad bewegen®, sagt
Tiemens. Zahlreiche Unterfiihrungen und Brii-
cken sorgen zudem dafiir, dass Radfahrende
schnell und ziigig vorankommen.

Aber das war nicht immer so. Die Uni-
versititsstadt sollte nach dem Krieg dhnlich
wie viele deutsche Metropolen autogerecht
umgestaltet werden. Zahlreiche Grachten
wurden trockengelegt, auf ihnen fuhren nun
Autos durch die Stadt. Das machten die Be-
wohner Utrechts nicht mit, sie protestierten

Vie]e Unterfuhruhg beschleumgén
den Radverkehrin-Utrecht.

gegen die radikale Umgestaltung. Heute ist
die Entwicklung umgekehrt. Aus vormaligen
mehrspurigen StraRen werden wieder Seen,
die zum Verweilen einladen. Utrecht will le-
benswert und attraktiv fiir Menschen sein,
nicht fiir Autos. Derzeit wird sogar dariiber
diskutiert, ob ab 2050 die ganze Innenstadt
autofrei sein sollte.

»America first“ war der Leitsatz des ak-
tuellen amerikanischen Prédsidenten Donald
Trumps bei dessen Wahlsieg im vergange-
nen Jahr. Die Utrechter Stadtverwaltung hat
schon einige Jahre vorher im ,,Action Plan
eine dhnliche Formulierung gewdbhlt. ,,The
bicycle comes first” heilt es dort wortwort-
lich. Das Ziel: Zwischen 2015 und 2020 zu

Alle Fotos: Sascha Priesemann



einer Fahrrad-Stadt von Weltrang zu wer-
den. Mit innovativen Methoden sollte das
Radfahren sicherer, einfacher und spaRiger
gemacht werden.

Inzwischenist Halbzeit und man kann sa-
gen, dass in Utrecht schon einiges passiert ist.

Auf den Radschnellwegen durch die Pro-
vinz sind tédglich viele Pendler unterwegs.
Mithilfe von Unterfiihrungen und Briicken ge-
lingt es, dass Radfahrende maglichst schnell
und kreuzungsfrei an ihr Ziel gelangen. Im
Zentrum sorgt eine griine Welle dafiir, dass
Radfahrende fast nie stoppen miissen. Vor
einer Ampel wird den Radfahrenden sogar
schon signalisiert, ob sie nochmal in die Pe-
dale treten oder locker ausfahren sollten, um
bei Griin die StraRe zu queren. Ein rennender
Hase bedeutet etwa, dass man schneller fah-
ren muss, um nicht bei Rot warten zu miissen.
,Fietsflo” heiltt diese innovative, radarbasier-
te Infosdule.

Weil die Utrechter auf dem Rad schnell
und sicher vorwartskommen, sind auch ent-
sprechend viele Menschen auf ihrem Zweirad
unterwegs.

Als vorbildlich gilt die Schnellverbindung
in die 50.000-Einwohner Stadt Houten im
Siidwesten der Provinz. Hier sind tdglich
30.000 Radfahrende unterwegs. Zur Univer-
sitdt fahren am Tag etwa 25.000 Menschen
auf dem Fahrrad.

Doch wohin mit all den Fahrradern? Auch
dafiir hat Utrecht eine L6sung gefunden. Mit
einem Parkleitsystem hilft die Stadt Radfah-
renden, in der Innenstadt freie und teilwei-
se bewachte Abstellanlagen zu finden. Am
Bahnhof wird derzeit das — nach stadtischen
Angaben — grolte Fahrradparkhaus der Welt
gebaut. Wenn es 2018 komplett fertig ist,
sollen auf drei Geschossen 12.500 Fahrra-
der parken. Die einzelnen Ebenen sind mit
dem Rad befahrbar. Da jeder Abstellplatz
liber einen Sensor mit einem Computer ver-
bunden ist, erfahren Radfahrende, wo noch
Stellflachen frei sind. Derzeit ist ein Teil des
Fahrradparkhauses bereits fertig. Dort finden
momentan etwa 4.500 Fahrrader Platz. Zum
Vergleich: In das Fahrradparkhaus in Miinster
passen lediglich etwa 3.300 Réader.

Doch die guten Radwege fallen auch in
Utrecht nicht vom Himmel. Die Stadt inves-
tiert jahrlich rund 50 Euro pro Kopf in die
Radverkehrsinfrastruktur. Zum Vergleich:
Der nationale Radverkehrsplan in Deutsch-
land empfiehlt Investitionen in Hohe von 10
Euro pro Einwohner. In Berlin werden nach
Untersuchung des Allgemeinen Deutschen
Fahrrad-Clubs (ADFC) Berlin aus dem Jahr

2015 faktisch nur vier Euro pro Person in den
Radverkehr investiert. Dass sich diese In-
vestitionen lohnen konnen, zeigt eine neue
Untersuchung der Stadt Utrecht. Nach dem
sogenannten ,,Bruto Utrecht Fietsproduct®
spart die Stadt jahrlich rund 250 Millionen
Euro, also etwa 735 Euro pro Einwohner. Die-
ser Wert bildet den gesamtgesellschaftlichen
Nutzen des Radverkehrs ab und berechnet
sich aus den theoretischen Einnahmen und
Ausgaben unter der Annahme, dass samtliche
Fahrradkilometer mit dem Auto zuriickgelegt
worden waren. Dabei sind auch Effekte wie
die Verbesserung der Luftqualitit, der Ge-
sundheit, geringere Staukosten etc. beriick-
sichtigt. ,,Ein Euro, den wir in Radverkehrsin-
frastruktur investieren, bringt uns etwa das
Siebenfache zuriick®, erklart Tiemens. Dass
das Geld schlieRlich bei der Kommune und
damit beim Steuerzahler lande, sorge fiir eine
hohe Akzeptanz des Radverkehrs in Utrecht.

Aber nicht nur die gesamte Provinz pro-
fitiert vom Radverkehr. Auch die Geschifte
leben vom Fahrrad-Boom. Die Innenstadt ist
gut besucht, es gibt sehr viel AuRengastro-
nomie. Denn Radfahrende sind gute Kunden.
Nachdem an einer StraRe Parkplitze entfernt
worden sind und dafiir ein neuer, breiter Rad-
weg entstand, stiegen die Einnahmen der an-
liegenden Geschéfte um 16 Prozent. Zusitz-
lich wurden viele Jobs in der Fahrradbranche
geschaffen. Zahlreiche Entrepreneure basteln
in Utrecht an smarten Lésungen fiir die Stadt
der Zukunft.

Ist Utrecht hierfiir bereits ein Vorbild?
Mehr Einblicke gibt es dafiir auf der Bike Con-
ference in Hannover, zu der auch der Utrech-
ter Radverkehrsbeauftragte Herbert Tiemens
eingeladen ist. Dort kann sich dann jeder
nochmal selbst ein Bild von Utrecht machen.

Sascha Priesemann

FAHRRADLEBEN | HannoRad 2| 2017 15

S
(=]
= 2
- %
-

N, F

Flo hilft den Radfahrenden das richtige Tempo
zu finden, um die Ampel bei Griin zu erreichen.
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Ein Fahrradparkleitsystem hilft Radfahrenden
einen Stellplatz zu finden.

REGION HILDESHEIM

Ein Juwel fiir Radfahrer

www.innersteradweg.de

INNERSTE-RADWEG

Vorbei an beeindruckenden Land-
schafts-, Natur- und Kulturer-
lebnissen, wie dem Laves-Kulturpfad am
Schloss Derneburg, fithrt der ca. 40 Kilome-
ter lange Abschnitt des Radweges durch die
Region Hildesheim.

L

INNERSTE

Steigen Sie in Derneburg vom Rad und
wandern Sie entlang des historischen La-
ves-Kulturpfades am Schloss Derneburg,
mit seinen interessanten Bauten, wie dem
Tempel, dem Mausoleum und dem Glas-
haus (Ausflugscafé).

Bahnanbindung von/nach Derneburg
durch den Erixx. Fahrradmitnahme moglich.

! ;




AUGUST 2017

Mi.,2.8.: Radtour ,,Besichtigung Heizkraft-
werk® — 9:30 Uhr, T: Burgdorf, Spittaplatz
Do., 3.8.: Motto-Radtour: ,,In Grafhorn
ist es auch ganz schon!“ — 14:00 Uhr, T:
Burgdorf, Spittaplatz

So., 6.8.: Motto-Radtour — ,,Jazz an der
Oker* — 9:30 Uhr, T: Burgdorf, Spittaplatz -
Anmeldung: bis 30.7., Telefon: (05136)
92040089 oder info(at)adfc-burgdorf.de
So., 6.8.: Radtour ins Calenberger Land
nach Pattensen — 40 km, 11:00 Uhr, T:
Maschsee Nordufer, Fackeltrdger, bitte
Maschseefest beachten! — Unsere Radtour
fiihrt entlang des Maschsees zur Déhrener
Wolle. Nach einer Pause am Wiesendach-
haus besuchen wir die Storche in Grasdorf
und radeln weiter nach Pattensen in den
historischen Ortskern zur Einkehr. Der
Riickweg fiihrt am Landschaftsschutzgebiet
Koldinger Teiche vorbei nach Laatzen zur
Einkehr in das Bauerncafé und weiter nach
Hannover -gemiitliche Tour, Manfred und
Sabine Bressel, Telefon: (0511) 851749
So., 6.8.: Radtour zum Segelflugplatz
nach Ehlershausen — Gelegenheit zum
Mitfliegen! — 55 km, 10:00 Uhr, T: Rathaus
Lehrte — bei Riickfahrt mit der Bahn ca. 35
km, bitte Rucksackverpflegung mitbringen,
Anmeldung: bis 23.07., Renate Behre, Te-
lefon: (05132) 2911 oder bei Heinz-Werner
Schaller Telefon: (05132) 57336

Di., 8.8.: Feierabendtour ,,zur Kiicken-
miihle — 20 km, 17:00 Uhr, T: Wennigsen,
HauptstraRe 1-2 (Sonnenuhr am Rathaus)
— durch die Feldmark, mit Einkehr in den
Biergarten der Kiickenmiihle, Marlena
Haacks, Telefon: (05103) 1534

Di., 8.8.: Feierabendradtour zum Biergar-
ten Berenbosteler See — 38 km, 18.30 Uhr,
T: Etude I-V/ Konigsworther Platz — Andreas
Walenzyk, Handy: 0160 98438648

Fr., 11.8. bis So., 13.8.: Rund Bremen (3
Tage) — 9:00 Uhr, T: Wennigsen, Kurt-Schu-
macher-StraRe 1 (Bahnhof Siidseite) — 3
Tage ,,Rund Bremen*“, Wildeshauser Geest,
Hunte, evtl. mit Abstecher nach Bremen;
An-/Abreise mit der Bahn, tgl. 40-70 km,
14 Teilnehmer, Anmeldung: Kurt Schmitz
(0421) 16118915 oder hanne-s@live.de
Sa., 12.8.: Rund um das 1125 Jahre alte
Kirchdorf — 7 km, 13:00 Uhr, T: Barsing-
hausen-Kirchdorf, Heilig-Kreuz-Kirche,
Landstrale — Umrundung des 1125 Jahre
alten Kirchdorfs an den Gemarkungsgren-
zen; zuriick am Startpunkt Kirche nehmen
wir am Gemeindefest teil, Heidrun Bartz,
Handy: 0157-57099116 oder bartz-
barsinghausen@t-online.de oder Pastorin
Ute Kalmbach, Telefon: (05105) 585207
Sa., 12.8.: Durch die Hildesheimer

Berge — fiir Geiibte — 60 km, 10:00 Uht,

T: Pattensen, Rewe-Cnter, Johann-Koch-
Str.2 — Die Strecke fiihrt uns iiber Jeinsen
und Schulenburg nach Nordstemmen.
Dann fahren wir iiber Mahlerten nach Haus
Escherde, wo wir eine kurze Rast machen!
Von dort aus fahren/schieben wir den Berg
hinauf zum Kammweg des Hildesheimer
Waldes. Oben angekommen genieRen wir

die lange Abfahrt nach Sorsum. Wir fahren
am Blaupunktwerk vorbei zum Kloster Ma-
rienrode, weiter nach Ochtersum. Bald sind
wir am Fluss Innerste, dessen Verlauf wir
bis in Hohe der Giesener Berge folgen. Dann
radeln wir liber Giften durch die Seenplatte
nach Jeinsen zuriick. Auf dem Wirtschafts-
weg geht es an den Windradern vorbei, nach
Pattensen. Die Tour ist landschaftlich sehr
abwechslungsreich. Einkehr in einem idyl-
lisch gelegenen Café am Fluss ist moglich!
Dauer ca.7 Std., ausreichende Verpflegung
bitte mitnehmen! Helmut Krause und
Jochen Lemke, Telefon: (05069) 7979,
Anmeldung nicht erforderlich

So.,13.8.: Kloster Marienwerder und der
Hiniibersche Garten — 40-65 km, 13:00
Uhr, T: Barsinghausen-Egestorf, Ndhe Krei-
sel: ALDI-Parkplatz — Am Mittellandkanal
und auf dem Leineradweg nach Marien-
werder, Besichtigung Kloster und Hintiber-
schen Garten. Weiterfahrt zum Maschsee,
Riickfahrt per Bahn oder Rad (40-65 km)
Anmeldung, Heidrun Bartz Handy: 0157-
57099116 oder bartz-barsinghausen@t-
online.de

So., 13.8.: Sonntagstour nach Brelingen

— 60 km, 10:00 Uhr, T: Garbsen Kastani-
enplatz/Hannoversche Str. — mit Einkehr,
Marion Kliicher/Ronald Brandt, Telefon:
(05131) 479726

So., 13.8.: Sonntags-Uberrachungsradtour
—32km, 10:00 Uhr, T: Innenhof Rathaus
Langenhagen — (Mitfahrt frei), Teil-Fahrt
mit der Bahn mit eigenem GVH-Ticket,
Einkehr auf eigene Kosten. Mitglieder und
Gaste herzlich willkommen, Reinhard Sp6-
rer, Handy: 0151240 799 75

So.,13.8.: Motto-Radtour: Sieben Seen

— 65 km, 11:00 Uhr, T: Emmichplatz, Mu-
sikhochschule — Rundtour iiber Altwarmbii-
chener See, Parksee Lohne, Springhorstsee,
Waldsee, Wietzesee, Hufeisensee und
Silbersee, Annette Teuber, Telefon: (0511)
9207192

So.,13.8.: Radtour durch die Wiimmewie-
sen ins kiinstlerdorf Worpswede - 75 km,
8:10 Uhr, T: Wunstorf Bahnhof, Ausgang
ZOB - Die Bahn bringt uns in die Hanse-
stadt. Durch den Park und entlang kleiner
Kandle fiihrt die Route aus Bremen heraus.
Die malerische Landschaft ist durch weite,
ebene Wiesen und Felder sowie Flussldufe
und Bache gepragt. Die Wimmewiesen,
Wilstedtermoor, Alleen und iibersichtliche
StraRendorfer fiihren uns durch die maleri-
sche Landschaft. Am Torfschiffswerft-Muse-
um erfahren wir u.a., wieviel Korbe Backtorf
ein ,,Halbhunt“ transportiert. Im kiinstler-
dorf Worpswede besteht die Maglichkeit,
die Meisterwerke der Griindergeneration zu
erleben, einen Dorfrundgang zur Kdseglocke
zu unternehmen oder einfach ein kleines
Café nahe der Bergstrale zu besuchen. Auf
kurzer und ruhiger Route wird Bremen zur
Bahnriickreise erreicht. Zum Teil nicht as-
phaltierte Wege. Bitte an Selbstverpflegung
denken, Anne und Erwin Marquard, Handy:
0171-2987849 und Kerstin Neumann.
Teilnehmer ab Hannover bitten wir um
telefonische Kontaktaufnahme. Riickkehr

ca. 20.30 Uhr

Mi., 16.8.: E-Bike Aktionstag mit Fahrrad
Meinhold, Polizei und ADFC - 11:00 Uhr, T:
Rathausplatz Garbsen —

Mi., 16.8.: Kaffeetour — Fahrt ins Blaue in
Zusammenarbeit mit der Stadt Garben — 30
km, 14:00 Uhr, T: Rathausplatz Garbsen —
Werner Meyer, Telefon: (05131) 55784

Fr., 18.8. bis Mo., 28.8.: Mehrtagestour
Emsradweg - zus. 370 km, Ems-Radweg
von Paderborn nach Emden ca. 370 km,
max. 12 Personen. In Kooperation mit dem
FZH Stocken. Bearbeitungsgebiihr 4€/Tag.
Anmeldung: bis 01.04.2017, Jiirgen Lude-
wigs, Telefon: (0511) 752017

So., 20.8.: Motto-Rennradtour zu den
Schoninger Speeren — 99 km, 700 hm,
7:45 Uhr, T: Wennigsen, Kurt-Schumacher-
Strale 1 (Bahnhof Siidseite) — Von Braun-
schweig nach Schoningen und iiber die
Hohenziige Elm und Fallstein nach Borum,
Durchschnitt 25km/h mit Pausen, An-/Ab-
reise mit dem Zug, Rolf Stegemann (rst62@
live.com)

Do., 24.8.: Kaffeetour — Fahrt ins Blaue in
Zusammenarbeit mit der Stadt Garben - 30
km, 14:00 Uhr, T: Garbsen Kastanienplatz/
Hannoversche Str. — Peter Germeroth, Tele-
fon: (05131) 54203

So., 27.8.: Rennradtour zum Forellenhof
Hellendorf — 99 km, 700 hm, 10:15 Uhr, T:
Wennigsen, HauptstraRe 1-2 (Sonnenuhr
am Rathaus) — von Braunschweig nach
Schéningen und iiber die Hohenziige Elm
und Fallstein nach Bor&um, Durchschnitt
25km/h mit Pausen, An-/Abreise mit dem
Zug, Rolf Stegemann (rst62@live.com)

So., 27.8.: Deisterkreisel — 120 km, T:
Garbsen 10:00 Uhr Kastanienplatz/Han-
noversche Str., Seelze 10:20 Uhr Alter Krug
/ Hannoversche Str. — mit Einkehr, schnelle
Bergtour, Bastian Moll, Handy: 0160-
3082477

SEPTEMBER 2017

Fr., 1.9. bis So., 3.9.: Tour ins Alte Land —
zus.160 km, 8:45 Uhr, T: Wennigsen, Kurt-
Schumacher-Strake 1 (Bahnhof Siidseite)

— InBuchholz starten wir unsere Tour ins
Alte Land. Uber Nebenstrafen und Radwe-
gen erreichen wir Buxtehude, Jork, Stade
und Hamburg an. An-/Abreise per Bahn,
Teilnehmer: 15, Anmeldung: bis zum 01.06.,
Hildegard Trierweiler (hildi45@t-online.de)
Fr., 1.9.: Feierabendtour durch Feld und
Wald zum Steinkrug — 25-30 km, 17:00
Uhr, T: Wennigsen, Hauptstrale 1-2
(Sonnenuhr am Rathaus) — zur Einkehr im
Ortsteil Steinkrug, Axel Lambrecht, Telefon:
(05103) 820333

Sa., 2.9.: Motto-Radtour — ,Vier- und
Marschlanden® — 9:30 Uhr, T: Burgdorf,
Spittaplatz — Anmeldung: bis 2.7., Telefon:
(05136) 7181 oder info(at)adfc-burgdorf.de

Ausfiihrliche Darstellungen der Touren
sowie aktuelle Anderungen entneh-

men Sie bitte unserer Homepage www.
adfc-hannover.de/ unter Radtouren.




VZ ADFC-Mitglieder 12 €/
Nichtmitglieder 15 €

So., 3.9.: Radtour zum Radio-
museum nach Bissendorf - 60
km, T: Rathaus Sehnde 9:30
Uhr / Rathaus Lehrte 10:00
Uhr — mit Einkehr (bzw.30 km,
Riickfahrt mit S-Bahn méglich
iber Hannover), Gabriele
Schroder Telefon: (05138)
9816 und Gerhild Neumann
(05132) 824288, Anmeldung:
bis 27. August.

Mi., 6.9.: Motto-Radtour
»oper,, — 9:30 Uhr, T: Burg-
dorf, Spittaplatz — (unter
Vorbehalt), Anmeldung: bis
6.8., Telefon: (05136) 892276
oder info(at)adfc-burgdorf.de
— VZ ADFC-Mitglieder 10 €/
Nichtmitglieder 13 €

Do., 7.9.: Radtour nach
Wackerwinkel — 14:00 Uhr, T:
Burgdorf, Spittaplatz.
So.,10.9. bis Sa., 16.9.: Mehr-
tagestour in den Spreewald —
zus. 295 km, 7:30 Uhr, T:
Garbsen Kastanienplatz/Han-
noversche Str. — Werner Meyer,
Telefon: (05131) 55784
So.,10.9.: ,,Durchs Moor,, -
75 km, 10:00 Uhr, T: Musik-
hochschule, Emmichplatz -
Tour-Start Musikhochschule
(HMTMH) am Emmichplatz.
Auf dem Regionsradweg R9
nach Bissendorf. Weiter nach
Resse ins Moor-Informati-
onszentrum Mooriz. Uber Be-
renbostel auf dem R8 zuriick.
Die Strecke bleibt einfach zu
fahren, Otto Schulze, Telefon:
(0511) 345779

So.,10.9.: Durch das Calen-
berger Land — 45 km, 10:00
Uhr, T: Pattensen, Am Hallen-
bad 1 - Die Strecke verlduft
zuerste lber die Calenberger
Ackerweg in Richtung Bennig-
sen und Gestorf. Dann radeln
wir durch das Hallerburger
Holz nach Hallerburg. Uber
Sonnenborn fahren wir weiter
nach Eldagsen-Hallermiihle
und Mittelrode, wo es ein ge-
miitliches Hofcafe gibt. Weiter
geht es zum Rittergut Bocken-
rode. Vor Bennigsen biegen wir
nach Liidersen ab und kehren
zum Ausgangspunkt Patten-
sen zuriick, Dauer ca. 5 Std.,
Verpflegung bitte mitnehmen!
Helmut Krause und Jochen
Lemke, Telefon: (05069) 7979,
Anmeldung nicht erforderlich.
So.,10.9.: Radtour um die
Biickeberge — 73 km, 9:00 Uhr,
T: Wunstorf Bahnhof, Gleis 7 -
Nach der Bahnanreise bis Has-
te (nur Regionsticket) richten

wir die Lenker nach Ohndorf
aus. Fiir die Radtour um die
Biickeberge herum besuchen
wir kleine Dérfer im Siidosten
des Hohenzuges und genieRen
Ausblicke in das Tal der Aue.
Dabei lassen sich einige wenige
Steigungen nicht vermeiden.
Ohne Eile pausieren wir in
einem Kurort zum Kaffee. Die
Nordseite der Biickeberge hilt
ruhige und steigungsarme
Wege fiir uns bis zur Weser-
Renaissancestadt Stadthagen
bereit. Nach kurzem Schauen
gelangen wir zuriick nach
Haste. Selbstverpflegungs-
pause und Kaffeehauseinkehr,
Anne und Erwin Marquard
Handy: 0171-2987849 und
Kerstin Neumann. Teilnehmer
ab Hannover bitten wir um te-
lefonische Kontaktaufnahme.
Riickkehr ca. 17.30 Uhr

Do., 14.9.: Feierabend-/Bier-
gartenradtour zum Lindener
Berg — 36 km, 16:30 Uhr, T:
Wennigsen, HauptstralRe

1-2 (Sonnenuhr am Rathaus)

— Ingo Laskowski, Telefon:
(05109) 63631

Do., 14.9.: Radtour mit Be-
sichtigung (ein Geheimnis?)
und Einkehr — 29 km, 9:30 Uhr,
T: Innenhof Rathaus Langen-
hagen — Mitfahrt frei, Einkehr
auf eigene Kosten. Mitglieder
und Gaste herzlich willkom-
men, Reinhard Sporer, Handy:
0151240799 75.

Fr.,15.9.: Feierabend- und
Nachtradtour — 15.00 Uhr,
Etwas Besonderes — Zur
Abendmahlzeit nach Hagen-
burg zu Fischfeinkost Linde-
mann. Am Schloss und Hafen
vorbei zum Steinhuder Meer,
Sonnenuntergang mit Blick auf
den Wilhelmstein. Zuriick im
Dunkeln tber Steinhude und
Wounstorf. Nach Absprache
nachtliche Abschlusseinkehr,
Anmeldung: Andreas Walen-
zyk, Handy: 0160 98438648
So., 17.9.: Unterwegs auf dem
Griinen Ring — 80-95 km, 9:00
Uhr, T: Ronnenberg-Empelde,
S-Bahn-Haltepunkt (Westseite
der nordlichen Unterfiihrung)
—der Klassiker — Martin Klein,
Telefon: (05105) 8448 oder
Axel Lambrecht, Telefon:
(05103) 820333

Do., 21.9.: Radtour nach Bad
Nenndorf — 25 km, 17:00 Uhr,
T: Wennigsen, Hauptstralte 1-2
(Sonnenuhr am Rathaus) — mit
Einkehr im Bahnhofsbistro,
Riickreise mit S-Bahn, Marlena
Haacks, Telefon: (05103) 1534

=
=

Lgarshari

51 mob

stadtmebil

carsharing

DOUZE das modulare Lastenradsystem ab 2.480 €

handlich beim Fahren und Rangieren . Lenkung mit 170° Einschlagwinkel
praktisch fiir Verstauen und Transport ..

3 passende Rahmenformen

. da, Rahmen in der Mitte teilbar
, Herren, groBe Menschen iiber 185 cm
3 einladende, grofle Ladeflachen mit 40, 60, 80 cm Lange
2 zuverldssige Kraftiibertragungen .. . Gates-Carbon-Zahnriemen, Kette
7 hochwertige Schaltungen ... SramX9, Alfine8-11, NuVinci380, Rohloff, Pinon P9-12
Das DOUZE ist leicht & agil ohne Motor .... fiir den, der eingebauten Riickenwind
liebt, gibt es 3 starke E-Motoren .... BionX 250 DV, MPF Mittelmotor, GO SwissDrive

DOUZE-CYCLES CREMECYCLES WOOM QWIC NICOLAI PEDALPOWER
MTB-CYCLETECH NUKEPROOF POISON-BIKES ALEX-MOULTON AXA
BOMBTRACK PINION GATES-CARBON-DRIVE HIPLOK CURANA ROHLOFF

Qualitat hat einen Namen...

7ZWEIRAD KRUGER

GmbH + Co. KG

WALSRODER STR. 141, 30853 LANGENHAGEN, Tel. 0511/738047
www.zweirad-krueger.de, Mo. - Fr. 9 - 18.30, Sa. 9 - 14 Uhr




So., 24.9.: Sonntagstour nach Gleidingen
—70 km, T: Garbsen 10:00 Uhr Kastani-
enplatz/Hannoversche Str., Seelze 10:20
Uhr Alter Krug/Hannoversche Str. — Werner
Meyer, Telefon: (05131) -55784

Mi., 27.9.: Radtour nach Lauenau — 45 km,
16:00 Uhr, T: Barsinghausen-Kirchdorf,
Bahnhof — tiber Bantorf und Rodenberg zum
Felsenkeller in Lauenau, funktionierende
Beleuchtung am Fahrrad erforderlich, Ralf
Preller, Handy: 0157-72924145 / ralf.prel-
ler@gmail.com)

Do., 28.9.: Stammtisch mit verkehrspoliti-
schen Themen und Berichten von Radtou-
ren des ADFC Langenhagen — 18:00 Uhr, T:
Clubheim RC Blau-Gelb, Emil-Berliner-Stra-
Re 32,30851 Langenhagen — Eintritt frei,
Mitglieder und Gaste herzlich willkommen.
Reinhard Spérer, Handy: 0151 240 799 75
Do., 28.9.: Kaffeetour — Fahrt ins Blaue in
Zusammenarbeit mit der Stadt Garben — 30
km, 14:00 Uhr, T: Garbsen Kastanienplatz/
Hannoversche Str. — Peter Germeroth, Tele-
fon: (05131) 54203

Sa., 30.9. bis Di., 3.10.: Auf den Spuren
der Tédden (4 Tage) — zus. 250 km, 10:20
Uhr, T: Wennigsen, Kurt-Schumacher-
StraRe 1 (Bahnhof Siidseite) — Rundkurs
durch das siidliche Emsland und nérdliche
Miinsterland auf dem Toddenland-Radweg
(als ADFC-Qualitatsroute zertifiziert). Tag-
lich ca. 50-80, 8 Teilnehmer, Anmeldung:
Nicole Ehnert, Telefon: (05103) 706107 /
n.ehnert@web.de). Vorbesprechung. am
28.09.

OKTOBER 2017

So.,1.10.: Durch’s Burgdorfer Land nach
Wienhausen — 125 km, 10:00 Uhr, T:
Garbsen Kastanienplatz/Hannoversche Str.
— schnelle Tour, Karl-Heinz Giese, Telefon:
(05131) 6769

So.,1.10.: ADFC OG Burgdorf bietet......
11:00 Uhr, T: Burgdorf, Biirgerbiiro —
Oktober-Markt mit Klebe-Codierung, Infor-
mationsstand, Vorstellung des Lastenrades
Hannah und Kaffee/Kuchen

So.,1.10.: Radtour Richtung Nord-Osten
— 35 km, 10:00 Uhr, T: Innenhof Rathaus
Langenhagen — mit interessanten Stopps,

Mitfahrt kostenfrei. Einkehr auf eigene
Kosten. Mitglieder und Géste herzlich
willkommen, Reinhard Sporer, Handy: 0151
24079975

So.,1.10.: Radtour zum Kiirbisfest nach
Eldagsen — 60 km, 10:00 Uhr, T: Maschsee
Fackeltrdger — Besuch des Kiirbisfestes mit
Kunsthandwerkermarkt und Kiirbisverkauf
(fur groRere Einkdufe Fahrradanhanger vor-
halten!), dort auch Einkehr, Riickfahrt nach
Vélksen und Einstieg in die S-Bahn (GVH),
Martina Fricke, Handy: 0173/2383549
So.,1.10.: Radtour nach Hildesheim - 60
km, T: Rathaus Lehrte 10:00 Uhr/Rathaus
Sehnde 10:30 Uhr — Bitte Rucksackverpfle-
gung mitbringen, Fiihrung Michaeliskirche
moglich, Kostenbeitrag: 3,00 € pro Person,
Dauer ca. 1 Stunde, Claudia Jander, Telefon:
(05175) 5528 und Sigrid Peithmann, Tel.:
(05132) 6206, Anmeldung: bis 24. Septem-
ber

Mo., 2.10, bis Fr., 13.10.: Radfahrkurs

fiir Migrantinnen in Zusammenarbeit mit
HELP, Polizei Garbsen, Fahrrad Meinhold
und dem Physio-Therapie-Zentrum Korallus
—9:00 Uhr, T: Garbsen, Saturnring 22,
Grundschule Saturnring

Mi., 4.10.: Radtour ,,ins Bunte,, — 9:30 Uhr,
T: Burgdorf, Spittaplatz -

Sa., 7.10.: Motto-Radtour: ,Von der Riibe
zum Zucker...“ mit Werksbesichtigung

der Zuckerfabrik Nordstemmen — 48 km,
10:15 Uhr, T: Wennigsen, HauptstraRe 1-2
(Sonnenuhr am Rathaus) — Fahrt von Wen-
nigsen nach Nordstemmen zur ca. 2,5-stiin-
digen Besichtigung, Mindestalter 16 Jahre,
Anmeldung: bis 23.09., karin.laugesen@
htp-tel.de, Telefon: (05103) 1689

So., 8.10.: Radtour zum Tiergarten Hanno-
ver — 60 km, 10:00 Uhr, T: Garbsen Kasta-
nienplatz/Hannoversche Str. — Startgebiihr
3 kg Kastanien oder Eicheln, mit Einkehr,
Familie Unger, Handy: 0177-6737048

So., 8.10.: Radtour zum Annaturm auf den
Deister — 70 km, 10:00 Uhr, T: Maschsee
Fackeltrager — Wir fahren flott iiber Gehrden
zum Deister und hinauf zum Annaturm.
Danach iiber den Nienstedter Pass und ei-
ner Runde durchs Calenberger Land zuriick
nach Hannover, Michael Reigrotzki, Handy:
0160/97020622

9:30

Mi., 11.10.: Radtour ,,ins Blaue® —
Uhr, T: Burgdorf, Spittaplatz

Do., 12.10.: Kerzen fiir Weihnachten - 35
km, 9:15 Uhr, T: Wennigsen, Heisterweg

(Bahnhof Nordseite: Gleis 2) — Wir fahren
mit dem S-Bahn nach Haste und von dort
mit dem Rad zur Kerzenfabrik Coloris in
Wolpinghausen. Jens Laugesen (05103)
1689 oder Jens.Laugesen@htp-tel.de
So.,22.10.: Motto-Radtour ,,Im herbstli-
chen Schaumburg - 60 km, 9:40 Uhr, T:
Wunstorf Bahnhof, Ausgang ZOB — Durch
das noérdliche Schaumburg erradeln wir uns
kleine Waldpassagen und nehmen Duft und
Ausblicke des nahenden Herbstes in uns
auf. Bei einem erwdrmenden Getrank ist
Raum zum Meinungsaustausch. An einem
kleinen Fliisschen entlang beginnt die Route
zuriick nach Wunstorf. Bitte an Selbstver-
pflegung denken. Eine Einkehr zum Kaffee
ist geplant, Anne und Erwin Marquard, Han-
dy: 0171-2987849 und Kerstin Neumann.
Teilnehmer ab Hannover bitten wir um
telefonische Kontaktaufnahme. Riickkehr
ca. 1730 Uhr

Do., 26.10.: Stammtisch des ADFC
Langenhagen — 18:00 Uhr, T: Clubheim

RC Blau-Gelb, Emil-Berliner-Stralke 32,
30851 Langenhagen — Mit Beitragen zu
verkehrspolitischen Themen und Berichten
von Radtouren. Eintritt frei, Mitglieder

und Giste herzlich willkommen. Reinhard
Sporer, Handy: 0151240 799 75.

Ausfiihrliche Darstellungen der Touren
sowie aktuelle Anderungen entneh-

men Sie bitte unserer Homepage www.
adfc-hannover.de/ unter Radtouren.

FahrradserviceM E S | C

Fahrradverkauf ‘3
Manufaktur

Zubehor '

E-Mail: sandin@fahrradservice-mesic.de

www.fahrradservice-mesic.de

30916 Isernhagen/

Telefon 0511 6101315
Mobil 0170 2374560

Wy sind fiin Sie da mit 2 Standeiten in Garlisen

Sandin Mesic
KrendelstraBBe 24

-

Altwarmbiichen

Offnungszeiten:
Mo.-Fr. 9-18 Uhr
Sa. 9-14 Uhr

Unser Ladengeschiift

s Fahrrad
AW\

Hnnnwersche Str. 164 30823 Garbsen

www.fahrrad-meinhold.de

N

05137-72808

Unsere Werkstatt
Kampweg 12
30823 Garbsen
iliel:s 05137:‘825042';/




Wir bedanken uns

bei unseren Forder-

mitgliedern:

ARTPLUS
30171 Hannover, Holtystr. 8
Backerei Bruno Gebeke
31535 Neustadt-Mariensee,
Holtystr. 34
Bluesky Outdoor GmbH
30159 Hannover,
Kurt-Schumacher-Str. 9
el Leasing & Service AG

30159 Hannover, Ubbenstr. 15

e-motion Technologies

30159 Hannover, Am Markte 13

Ergodynamik Busch
31535 Neustadt a. Rbg.,
Schneerener Str. 8
und im OT Neustadt Mardorf,
Mardorfer Str. 8
Fahrrad Kruse
30926 Seelze, Im Sande 2
Fahrrad Meinhold
30823 Garbsen, Kampweg 12
Fahrradhaus Rusack
31515 Wunstorf,
Albert-Einstein Str. 3b
Fahrradkontor
30161 Hannovet, Spichernstr. 7
Fahrradservice Mesic
30916 Isernhagen, Krendelstr. 24
Feine Rader Drahtesel GmbH
30175 Hannover, Volgersweg 58
Hotel-Restaurant Scheve
31535 Neustadt a. Rbg.,
MarktstraRe 21
Paddeltour.de und
PrimaKlimaTouristik
31535 Neustadt-Hagen,
Hagener Str. 34
Pro Beruf GmbH
30161 Hannover,
Bonifatiusplatz 1/2
Radgeber Linden GmbH
30453 Hannover,
Wounstorfer StraRke 22
Radhaus Schauerte
30169 Hannover,
Hildesheimer StraRe 53
Radhaus Sturm
31275 Lehrte, Burgdorfer Str. 7
Rad up!

30449 Hannover, Brauhofstr. 1
Ridderwerk GmbH
30159 Hannover,

Hainholzer Stralke 13
Tommy’s Fahrradhus
31535 Neustadt a. Rbg.,
Im Heidland 25

iistra Hannoversche Verkehrsbetriebe AG

30159 Hannover, Georgstr. 52
Wecken Getranke GmbH
31535 Neustadt w. Rbg.,
Justus-von-Liebig-Str. 23

Zweirad Dannenberg
30890 Barsinghausen,
Osterstrale 17

auch auf www.adfc.de QO

Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 %8077 Bremen,
oder per Fax an 0421/346 29 50, oder per E-Mail an mitah

Name

Vorname Geburtsjahr

Strale

PLZ, Ort

Telefon (Angabe freiwillig) Beruf (Angabe freiwillig)

E-Mail (Angabe freiwillig)

Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos die Zeitschrift Radwelt und
geniele viele weitere Vorteile, siche www.adfc.de/mitgliedschaft.

Einzelmitglied ab 27 Jahre (56 €) 18-26 Jahre (33 €)

unter 18 Jahren (16 €)
Familien-/Haushaltsmitgliedschaft ab 27 Jahre (68 €) 18-26 Jahre (33 €)

Bei Minderjahrigen setzen wir das Einversténdnis der
Erziehungsberechtigten mit der ADFC-Mitgliedschaft voraus.

Zusatzliche jahrliche Spende: €

Familien-/Haushaltsmitglieder:

Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr

Ich erteile dem ADFC hiermit ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:
Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE36ADF00000266847
Mandats-Referenz: teilt Ihnen der ADFC separat mit

Ich erméachtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich
mein Kreditinstitut an, die vom ADFC auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Fiir die Vorab-
information iiber den Zahlungseinzug wird eine verkirzte Frist von mindestens fiinf Kalendertagen vor Falligkeit
vereinbart. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung
des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber/in
D E
IBAN

BIC

Datum, Ort, Unterschrift (fiir SEPA-Lastschriftmandat)

Schicken Sie mir bitte eine Rechnung.
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Garbsen-Seelze

Vom Welfenschloss zum
Maschinenbaucampus Garbsen

N

P

Hannover

Die Velo-City-Night (VCN) fiihrte am 18.Mai
von der Leibniz Universitat zur Baustelle des
Maschinenbaucampus in Garbsen. Die Orts-
gruppe Garbsen/Seelze des ADFC war den
Teilnehmenden aus Hannover zur Begriiung
entgegengeradelt. Starkregen und Gewitter
bis unmittelbar vor dem Start konnten 11 Mit-
glieder nicht abschrecken.

Der Rundkurs der VCN startete bei tro-
ckener Witterung. Mit dabei Biirgermeister
Christian Grahl aus Garbsen. Vorbei am Rat-
haus Garbsen wurden die ca. 600 Radfah-
renden am PZH Garbsen von Herrn Bauer
(Bauleiter) und Herrn Prof. Stephan Kabalac
(Dekan Maschinenbaufakultat) begriilt.
Frau Claudia Wonnemann (Studiendekanat
Maschinenbau) — seit Beginn der Veran-
staltung um 17:30 Uhr dabei — iibernahm
die Moderation. Herr Biirgermeister Grahl
unterstrich die Bedeutung des Standorts fiir
die Entwicklung der Stadt Garbsen.

Er setzt auf die Verwirklichung eines Rad-
schnellweges zwischen dem Welfenschloss
und dem Maschinenbaucampus. Das Richt-
fest auf dem kiinftigen Campus fand am 23.
Mai statt.

Karl-Heinz Giese

Aktualisierte Neuauflage der
Radwege- und Freizeitkarte Hannover 1:20 000

Bereits seit Ende April ist die aktualisierte
Neuauflage der Radwege- und Freizeitkarte
von Hannover und Umgebung zwar schon
erhiltlich, aber es gibt von ADFC Seite noch
einige Anmerkungen.

Die letzte Ausgabe von 2014 beinhaltete
laut Legende nur benutzungspflichtige Rad-
wege und sollte auch diesmal so erscheinen.
Inzwischen hat sich bei der Entwidmung von
Radwegen einiges getan, so dass dadurch die
Karte total uniibersichtlich und unbrauchbar
geworden waire. Dies haben die Verantwort-
lichen auf unsere Kritik hin eingesehen undin
dervorliegenden Fassung sind — soweit mog-
lich—alle vorhandenen Radwege und teilwei-
se auch Fahrradschutzstreifen eingezeichnet.
InderLegende gibt es dazu folgende Fulino-

te: ,,Darstellung vorhandener Angebote ohne
Aussagen beziiglich einer Benutzungspflicht
gemdl StVO.“ Also: der/die Radfahrer/in
kann selbststandig vor Ort entscheiden, ob
ein nicht benutzungspflichtiger Radweg oder
die Fahrbahn befahren wird!

An dieser Stelle ein herzlicher Dank an
die beteiligten ADFC Aktiven in Stadt und
Region, die durch ihre Ortskenntnis tiber das
Radwegenetz dazu beigetragen haben, die
Karte fiir die Nutzer zu einem hilfreichen In-
formationsgeber werden zu lassen!

Die Karte ist plus Stralenverzeichnis
und GVH Streckennetzplan in der ADFC Ge-
schiftstelle zu den Offnungszeiten oder nach
Absprache mit den Mitarbeiterinnen zum
Preis von 6,60 Euro sowie im Buchhandel ,

Seniorenradeln in Hannover

Nur eine kleine
Runde - das wiirde
mir sehr gefallen!

Der Blick auf die Seiten ,,Touren und Termine®
oderindas Faltblatt ,,Radtouren 2017 weist
auf vielfiltige Angebote und schone Heraus-
forderungen hin. Doch mit der Zeit mussten
treue Nutzer dieser Angebote erkennen, es
diirfte etwas langsamer gefahren werden und
auch nicht mehr ganz so weit. Unter anderem
raten Knie und Riicken zu weniger Tempo und
Strecke. Und in der Tat, es gibt geniigend at-
traktive Ausflugsziele fast gleich um die Ecke.

Kurz und gut: Der ADFC, Ortsgruppe
Hannover Stadt, will kiinftig Rad-Ausfliige
anbieten, bei denen ,Die Entdeckung der
Langsamkeit” und ,,Sieh, das Schone liegt
so nah“im Vordergrund stehen.

Wie kommen wir zusammen? Nun, zum
Einstieg bietet sich unser RadlerInnentreff
zum Kennenlernen und fiir erste Verabre-
dungen zu einer Tour an, siehe ,,hannover.
adfc-nds.de/index.php?id=4971

Der Termin passt nicht? Na dann: Wer in
dieser Angelegenheit seine E-Mail-Adresse
an ,,stadt@adfc-hannover.de“ mitteilt, wird
bei der Rund-Mail-Aktion auf den nichsten
Termin aufmerksam gemacht. Ansonsten gibt
es noch das Telefon 0511/ 164 03 22 /91.

Auf die Platze fertig los — aber gelassen!

Otto Schulze

Tourist-Info, Biirgeramtern u.a. erhiltlich.
AuBerdem ist sie in digitalisierter Form unter

www.hannover-gis.de kostenlos einsehbar.
Jiirgen Niehoff

RADWEGE- und FREIZEITKARTE HANNOVER 1: 20 000




Langenhagen

ADFC-Radtour durch alle Langenhagener
Ortsteile — 65 radelten zusammen mit dem

Biirgermeister

Unerwartet gut besucht war mit 65 Teilneh-
mern die Radtour, die der ADFC am Sonntag
am Rathaus startete: Es hatten sich auch viele
wlangjdhrige” Langenhagener eingetroffen,
obwohl es eigentlich Sinn dieser Tour war,
den ,,Neubiirgern“ die schonen und teilweise
etwas verborgenen Ecken ihrer neuen Hei-
matstadt vorzufiihren. Biirgermeister Mirko
Heuer fuhr die gesamte Strecke iiber 35 km
mit und konnte sachkundige Hintergrundin-
formationen geben. Und das schone Wetter
trug dazu bei, dass die Stimmung in der gro-
Ren Gruppe richtig gut war.

Interessante Stops mit personlichen
Erlauterungen

Nach dem ersten Stop im Ortszentrum Kra-
henwinkel ging es durch Weiherfeld zur Bock-
windmiihle Kaltenweide und weiter iiber den
neuen Fahrradweg an der Heinrich-Hage-
mann-StraRe zum Bahnhof Pferdemarkt mit

Restaurant ,,Emma‘“ Nach der Mittagseinkehr
im Landgasthaus Rust in Schulenburg ging es
zum Bauernhof Auras in Engelbostel und iiber

Schulenburg und Wiesenau zum Ausklang in
die Strandbar Beachside am Silbersee.

Sechs Stunden auf Entdeckertour

Der Biirgermeister fasste am Ende der Tour
seine Eindriicke stellvertretend fiir alle so
zusammen: ,,Die vom ADFC angebotene Tour
war eine schone Maglichkeit, um neue Men-
schen kennenzulernen und alte Bekannte zu
treffen. Und genau wie er sind auch die an-
deren wahrend der sechs Stunden mit vielen
ins Gesprach gekommen und haben bei der
Fahrt durch die zahlreichen schénen Ecken
Langenhagens viel Spal gehabt.

Tour-Wiederholung fiir Neubiirger in
zwei Jahren

In zwei Jahren, am 5. Mai 2019, bietet der
ADFC wieder eine Sonntags-Entdecker-
Radtour fiir die Neubiirger Langenhagens
an. Weitere Aktionen unter www.ADFC-Lan-
genhagen.de.

Reinhard-Sporer

> fr alle A,

i FC-
Mitgliecien .
It der bluesky-

UNndenkarte

flr deine Reise
ferne Lander

-l

... fur deine Paddel- ¥}
tour auf der Leine,,

. far deine Alpenuber-
querung von Garmisch
#nach Venedig

i blgesky Outdog_r‘-
Kurt-Schumacher-Str. 9

info@bluesky-outdoor.de

www.bluesky-outdoor.de £/ Jetzt liken!
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Netzwerk fiir klare Atem-
luft ,HannovAIR Connec-
tion“ gegriindet — Kund-

gebung am 10.6. auf dem

Opernplatz — ADFC fordert
konsequente Forderung
des Radverkehrs

,Liftje Lage® unter diesem Motto ging es bei
der Kundgebung am 10. Juni auf dem Opern-
platz um saubere Luft fiir Hannover. Dahin-
ter steht ein breites zivilgesellschaftliches

Biindnis. ADFC, BUND, Greenpeace, PlatzDal,

VCD und Wissenschaftsladen haben sich zum

Netzwerk HannovAIR Connection zusam-

mengeschlossen. Ziel ist saubere Atemluftin

Hannover. Gemeinsam vertritt die HannovAIR

Connection drei Kernforderungen:

1. Saubere Luft. Die Stadt Hannover soll
Luftschadstoffe effektiv reduzieren. Ge-
sundheitsschutz muss oberste Prioritat
der Stadtpolitik werden.

2. Transparenz: Informationen zu den
Uberschreitungen der Grenzwerte und
den daraus resultierenden Gesund-
heitsgefahren missen leicht zuganglich
bereitgestellt werden.

3. Verkehrswende: Statt Symptombe-
kampfung zu betreiben, muss die Stadt
endlich eine echte Verkehrswende
einleiten. Saubere Mobilitat ist méglich!

Die Grenzwerte fiir Luftschadstoffe werden

in Hannover regelmalig iiberschritten. Vor

allem Stickoxide stellen eine unsichtbare,
dauerhafte Belastung dar, denn sie fiihren
zu Atemwegserkrankungen, Herz-Kreislauf-

Problemen und hemmen die Entwicklung der

Lungenfunktion. Insbesondere Kinder und

Senioren leiden unter den Folgen der schlech-

ten Atemluft.

,Die Stadt Hannover muss jetzt Verant-
wortung fiir die Gesundheit ihrer Biirger*
libernehmen®, sagt Arne Kathner, Initiator
der Veranstaltung. ,Die Hauptquelle der
Stickstoffdioxidbelastung in den Stadten
sind Autoabgase. Deshalb fordern wir, dass in
Hannover endlich eine andere Verkehrspolitik
betrieben wird.”

Eberhard R&hrig-van der Meer stellte fiir
den ADFC bei der Kundgebung folgende For-
derungen an die Stadt:

—  City-Verbote fiir einzelne besonders
stinkende Autos reichen nicht aus.

— Mehr Radverkehr, Bus+Bahn, Carsha-
ring und FuRganger wirken sich fiir alle
in unserer Stadt positiv aus. Es gibt

bessere Luft, mehr Lebensraum, weni-
ger Verkehrstote und Verletzte, ziigigere
und flexible Mobilitat.

—  Wirfordern die Stadt Hannover auf, ein
Konzept fiir eine Verkehrswende 2030
fiir eine gesunde und lebenswerte Stadt
vorzulegen!

— Das Konzept muss die Stadtentwicklung
und den Bevélkerungszuwachs Hanno-
vers beriicksichtigen. Eine konsequent
nachhaltig ausgerichtete Stadtentwick-
lung bietet die Chance, im Wettbewerb
der Metropolen um qualifizierte Arbeits-
krafte erfolgreich mit zu halten.

—  Sicherem, ziigigem und komfortablem
Radfahren kommt dabei eine zentrale
Bedeutung zu.

— Die Verkehrsinfrastruktur kann und
muss fiir noch viel mehr Menschen in
Hannover entsprechend fahrradgerecht
ausgebaut werden.

Dazu zdhlen leistungsstarke Velorou-
ten, die die City mit den Stadtbezirken
verbindet ebenso wie Radschnellwege
zu Stadten im Umland.

Die Radfahrenden erhalten auf diesen

Routen einen sicheren Raum. Soge-

nannte Schutzstreifen und ein Mehr an

Beschilderung etwa fiir Fahrradstralken

sind keine Losung mit Perspektive.

-~ Tempo 30 muss die Regelgeschwindig-
keit werden, um den Verkehr in Hanno-
ver sicherer und sauberer zu machen.

— Der Einsatz von Lastenradern fiir den
Gutertransport muss in der City und in
den Stadtteilen geférdert werden.

— Hannover braucht ein Radverleihsys-
tem, das gut mit Bahn + Bus verbunden
ist.

— Hannover braucht einen dem Rat ver-
antwortlichen Radverkehrsbeauftragten
zur fachiibergreifenden Steuerung der
Radverkehrsentwicklung.

Anfang September lddt HannovAIR Connec-

tion zu einem Info-Abend ein. Alle Informa-

tionen unter www.facebook.com/Hannovair-

Connection.

Swantje Michaelsen




Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Rad-Wander-Tag 2017

Am 11.Juni fand zum vierten Mal der Rad-
Wander-Tag in Hannover statt — zwar durch-
aus noch eine junge Veranstaltung, aber doch
schon etabliert.

Aus den Erfahrungen und Teilnehmer-
Riickmeldungen der Vorjahre ergeben sich
im Ablauf dabei weiterhin Anderungen und
Verbesserungen an Organisation, Strecke,
Faltblatt und Markierungen.

Dieses Mal hatte das Organisations-Team
im Vorfeld etliche Schwierigkeiten zu meistern:
von der Terminfindung (Pfingsten, Schulferien,
Ideen-Expo, Stadtradeln —allesfiihrte zu dicht
gedrangten Terminkalendern) iiber die Stre-
ckenfiihrung (Langzeitbaustelle in Ricklingen
und kurzfristige Sperrung der Leinebriicke am
Veranstaltungswochenende) und Standortsu-
che (Ricklingen) bis zur Standbesetzung (ADFC
musste noch je einen Stand von der Region
Hannover und AOK libernehmen).

Die Stiande an den Infopunkten waren
erstmals mit zusdtzlichen Materialien aus-
gestattet: laminierte Detailkarten (um den
Streckenverlauf zum nichsten Infopunkt
zeigen zu konnen), orangefarbene Teilneh-
merbiandchen (Erkennungsmerkmal, um

Orientierungs- und Kontaktaufnahme unter
den Teilnehmern zu erleichtern), Stadtradeln-
Listen zum Eintragen, der gefahrenen Kilo-
meter von Teilnehmern, die bisher nirgends
gefiihrt werden AuRerdem wurden an den
ADFC -Stiitzpunkten Broschiiren/Materialien
usw. an interessierte Radfahrende verteilt, die
sich iiber die Arbeit und die Ziele des ADFC
informieren wollten, Tourentipps gegeben
und iiber Technik diskutiert.

Das traumhafte Wetter war eine weitere
wichtige Grundlage fiir einen herrlichen Fahr-
radtag. Angesichts der vielen anderen Veran-
staltungen konnen wir mit der Teilnehmerzahl
(geschitzt 1.800-2.000) ganz zufrieden
sein. Auf der Strecke waren junge Familien,
Senioren, Einzelfahrende, aber auch gefiihr-
te Rad-Gruppen aus allen Teilen der Region
mit dabei. Kleine Besonderheit am Rande:
Wir haben uns auch intensiv mit Teilnehmern
der ADFC-Ortsgruppe Braunschweig aus-
tauschen kénnen, die vor Ort eine dhnliche
Veranstaltung organisieren — allerdings dort
mit wechselnden Strecken.

Die beiden ,Streckenguides” haben
unterwegs mit Tipps, technischer Hilfe und
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Wundheilspray geholfen und, wie auch die
Helfer an den Stinden, reichlich Teilnehmer-
Riickmeldungen (Lob und Kritik) eingesam-
melt. Diese waren groftenteils sehr positiv
—deutlich bessere Wegemarkierungen (trotz-
dem: noch Potenzial ...), gut gelaunte und
sehrfreundliche Standhelfer iiberall (Danke!)
und natirlich die mit wenigen Ausnahmen
sehr schone, abwechslungsreiche Strecke
haben allen viel Radvergniigen beschert.

Aber auch unsere Standort-Partner
(Gaststatten, Kirchengemeinde, Kanuge-
meinschaft) sind wichtig und immer wieder
eine wertvolle Bereicherung; insbesondere
die Kanugemeinschaft, die sogar ihren Akti-
onstag mit dem Rad-Wander-Tag koordiniert.

Ein groRer Dank gebiihrt auf jeden Fall
allen Helfern an den Infopunkten und auch
unseren Kooperationspartnern AOK, Region
Hannover und Hannoversche Allgemeine Zei-
tung fuir ihre Unterstiitzung.

Fazit: Der Aufwand hat sich gelohnt —und
die Vorbereitung fiir das ndchste Jahr hat be-
reits begonnen ...

Axel Lambrecht

Der Spezialist fiir Spezialit

Die revolutionare
Pinion-Tretlagerschaltung
mit 18 Gangen

- riesiger Ubersetzungsbereich von 638 % &
(Vergleich: 8-Gang-Schaltung ca. 300 %)
- Schmutzunabhangig und langlebig,
da komplett gekapselt
Jetzt das Patria
Helios Pinion
probefahren

RADER/Z
WE

Seit 1993 das volle Programm: Liege-, Lasten-, Falt-
und Behindertenrader, Tandems, Dreirader, Transportrader,
E-Bikes, (Kinder-) Anhinger, Réder fiir Jung und Alt, Stadt- und Reiserader, Einzelanfertigungen ...

Hainhdlzer Str. I3 - Hannover - Telefon 051 1/717174 - www.raederwerk.com - Mo - Fr 10 - 18 Uhr(Mi ab 14),5a 10 - 14 Uhr

aten prasentiert:

3 'w—gmr SZs

Auf dem Aller-Radweg

und dem Leine-Heide- | , ¢
Radweg die siidliche ~ f:{”
Lineburger Heide

erfahren.
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Ein Fahrrad aus Bambus

Fahrrader werden inzwischen aus den un-
terschiedlichsten Materialien gefertigt. Alu-
oder Stahlfahrrader kennt jeder. In den ver-
gangenen Jahren wurden zudem immer mehr
Zweirdder aus Holz gefertigt — neuester Trend
sind die Bambus-Fahrrader. Bekanntester
Hersteller in diesem Bereich ist MyBoo. Die
Fahrrader des Kieler Unternehmens werden
auch in Hannover in den vier Wanden der
Calenberger Radkultur verkauft.

,,Durch einzelne Kammern und eine dicke
Aufenwand ist der ghanaische Bambus ext-
rem stabil, steif und gleichzeitig leicht. Das
sind perfekte Eigenschaften fiir Fahrrader®,
erklart Laden-Inhaber Raphael Aziz. ,,Alle in
Ghana erzielten Erldse werden in Schulsti-
pendien und Mikrokredite investiert.

Bambus wichst in dem westafrikanischen
Land in groRen Mengen. Nach der Ernte wird
er iiber mehrere Monate getrocknet. Anschlie-
Rend werden fiir den Bau der Fahrradrah-
men die schonsten Rohre ausgewdhlt. Bei
der Herstellung wiirden die Arbeiter nach
Angaben des Herstellers fair entlohnt und
seien sozial versichert. . Verbunden ist die
Fertigung der Bambusra-
der mit einem Projekt
nahe der Stadt
Kumasi, das
sich fiir mehr
Bildungschan-
cen fir Kinder

und Jugendliche sowie fiir Chancengleichheit
zwischen Mannern und Frauen einsetzt.

Eine in Deutschland entwickelte Rah-
menlehre garantiert schlieBlich wahrend
der Fertigung exakte Symmetrie. In liebe-
voller Handarbeit werden die Verbindungen
aus Hanffasern und Harz abgeschliffen und
perfektioniert. Jeder Rahmen wird anhand
einer umfangreichen Checkliste sorgfaltig
gepriift. Ein deutsches Priifinstitut testet die
Rahmen auf Herz und Nieren nach den DIN
EN-Normen fiir Fahrrader.

Eine hochwertige Lackierung durch einen
Speziallackierer in Deutschland schiitzt die
Rahmen vor Wind und Wetter. In einer Manu-
faktur werden die Rahmen von ausgebildeten
Zweiradmechanikern zu individuellen Radern
endmontiert. Einzig fir Gabelschaft, Tretla-
ger und Sattelstiitze sind Aluminiumrohre

verarbeitet.
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Die Bambusrdder werden in Ghana gefertigt.
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Bei der Ausstattung der Rider setzt
MyBoo ebenfalls auf Qualitdt: Schaltung,
Bremsen und Nabendynamo sind vom hau-
fig empfohlenen Trekkingrad My Tano Deore
von Shimano, die Beleuchtung kommt von
Busch und Miiller. Trotz der hochwertigen
Arbeit schieRt der Preis nicht direkt in die
Hohe. Rund 1.900 Euro muss man fiir das
Trekkingrad zahlen.

Inzwischen stellt MyBoo sogar E-Bikes
her. Es ist das erste Pedelec aus Bambus mit
einem Mittelmotor. Allerdings wird es hier
erwartungsgemal teurer. Rund 4.000 Euro
muss man fiir das E-Bike aus Bambus zahlen.
Auf der Homepage von MyBoo kdnnen die
Fahrrader individuell gestaltet werden.

Wer sich zu einer Probefahrt auf ein Fahr-
rad setzt, der merkt eigentlich kaum einen
Unterschied zum gewohnten Fahrrad. Das
Fahrgefiihl dhnelt dem eines Stahlrahmens,

denn Bambus dampft leichte Erschiitte-

rungen besser als Aluminium. Das Bam-

busrad wirkt stabil, ist zugleich nachhal-

tig und sieht zugleich auch noch richtig
schick aus.

Karin Kellerer und
Sascha Priesemann



Rasante Ballsport-
art auf dem Fahrrad

Spitzensport in Hannover? Da
fallen einem gleich Hannover 56
oder die TSV Hannover-Burgdorf
ein. Doch die Radballer vom RC
Taube Hannover diirften dabei die
wenigsten auf dem Schirm haben.
Die erste Mannschaft der Radbal-
ler von der Leine spielt immerhin
inder 2. Bundesliga. Trainiert wird
dafiir in der kleinen Halle an der
Goethestrale. Insgesamt sieben
Mannschaften hat der Radsport-
Club bei den Herren und bei der
Jugend gemeldet. Die jiingsten
Taube-Talente sind gerade erst elf
Jahre alt.

Gespielt wird Radballin Zwei-
er-Mannschaften. Dabei versu-
chen die Sportler, wie beim Fult-
ball, Tore zu schielken. Dies diirfen
sie allerdings nicht mit den FiiRen,

sondern ausschlieRlich mit dem
Fahrrad —idealerweise mit einem
der beiden Laufrader.

Ein Tor mit dem halben Kilo-
gramm schweren Ball zdhlt nur
dann, wenn beide Beine auf den
Pedalen und beide Hinde am
Lenker sind. Kurios ist iibrigens
die Entstehungsgeschichte des
Radballs. Der Legende nach soll
Ende des 19. Jahrhunderts dem
damals bekannten Kunstfahrer
Nick Kaufmann ein kleiner Hund
vor das Rad gelaufen sein. Um
einen Sturz zu vermeiden, bef6r-
derte er ihn sanft zur Seite. Statt
eines Hundes wurde dann aber
doch ein Ball als Spielgerat ge-
wabhlt.

Sascha Priesemann,
Fotos: Karin Kellerer
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Parken Sie lhr Fahrrad
in unserer Apotheke
und lassen Sie sich
von uns beraten

Bernd & Sibylle Gerstl

HOLT YApotheke

... bei uns stehen Sie im Mitte/punkt

Einkaufen & Fahrrad im Blick

Inh. Bernd Gerstl, e.Kfm.

Hildesheimer Str. 17 - 30169 Hannover
Tel.: (05 11) 85 45 49 - Fax: (05 11) 81 80 58

E-Mail: hoelty-apohannover@t-online.de *

www.Hoelty-Apotheke.de

ahvvad Yruse

Im Sande 2 - 30926 Seelze-Letter
05114091 72 - www.fahrrad-kruse.de

¢ E-Bike Spezialist
e Uber 200 Fahrrader am Lager
® Hol- und Bringservice
¢ Fahrradleasing
* 0% Finanzierung
P .

RADRENNBAHN HANNOVER™

Derny-Europameisterschaft
18. und 19. August 2017

2% Freitag18. August 2017
Vorlaufe ab 17 Uhr

<> Samstag 19. August 2017
Kleines Finale Start 17 Uhr

2> Finale Start18 Uhr

(R xsc fon
(Kss,, Nov
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LOTTO-SPORT-STIFTUNG
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Rauf aufs Rad — Ausfliige in die Region

Der nichste Sommer kommt bestimmt. Dann
gibt es zu Tagesausfliigen ins ,,Griine” keine
Ausreden mehr. Vermutlich macht der Klima-
wandel das Radfahren noch attraktiver. Das
heilt auch, rechtzeitig die Sahnestiickchen
aus dem Riesen-Kuchen der verschiedenen
Angebote und Anbieter herausfinden und
einplanen.

Wahrend unserer Termine beim Radler-
InnenTreff konnten wir uns — neben sehr
verschiedenartigen Themen — auch schon
ausfiihrlich tiber verschiedene Touren-An-
regungen austauschen, die auf regionalen
WEB-Seiten zu finden sind. Wir treffen uns
jeden zweiten Mittwoch im Monat in der
ADFC-Geschiftsstelle. Auf Nachfrage ver-
sendeich gerne einige Ergebnisse aus unseren
Recherchen — per E-Mail.

Hier soll es jetzt aber um die ,,Ausflugs-
tipps in der Region“ gehen, die mal in ,ma-
gaScene”“und , LIVE” eingeheftet waren. Aus

der groRen Zahl der moglichen Ziele mochte

ich an dieser Stelle einige wenige meiner Fa-

voriten herausgreifen.

Zunichst fallen mir Hinweise zu Badeseen
ein, die beispielsweise auf den gut ausgeschil-
derten RegionsRouten angefahren werden
konnen:

— Silbersee, Wietzesee (zur Einkehr lockt
das Seehaus), dann Waldsee-Krahen-
winkel/Twenge (schon einsam) und
Springhorstsee iiber R9.

— Altwarmbiichener See tiber R10. Auf der
Westseite gibt es kleine Einkehrhiitten
zum Regenerieren.

— DerBlaue See in Misburg (R10/R11) ist
zwar kein Badesee, aber der Blick iiber
das Wasser am Haus der Naturfreunde
ladt zum Verweilen und Traumen ein.
Baden geht dann im nahen Sonnensee
jenseits der A2 iiber die RegionsRoute
R11.

Antiquititencafé
unterm
Storchennest

—Das Ziel Ihrer nichsten Tour -
Herzlich Willkommen! Neben einem

charmanten Ambiente erwartet Sie ein reich- ¥

haltiges Angebot an Torten und Kuchen, die
hier im Haus vom Biackermeister selbst fiir
Sie hergestellt werden!

In historischer Atmosphire bieten wir unse- ¥

ren Gésten sowohl 60 Innenplitze als auch
50 Auflenplatze (teils mit Witterungsschutz).
Wir freuen uns auf Ihren Besuch!

Offnungszeiten: Dienstag—Sonntag von
9.00 bis 12.00 und 14.00 bis 18.00 Uhr
- Montag Ruhetag -

eeweg 8
§ 31515 Wunstorf-Luthe
¥ 7, (05031) 949311

P
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—  Giftener See liber R15. Schon auf dem
Weg dorthin lassen sich Bademdglichkei-
ten bereits sehr zahlreich finden. Bei den
Koldinger Seen lockt ganz eindrucksvoll
die Natur, Baden ist dort nicht erlaubt.
Wer schon vorher schwichelt, sollte in
Wilkenburg die St.-Vitus-Kapelle anfah-
ren. Vor dem Besuch lohnt zu priifen, ob
der Zugang gegeben ist. Ein besonderes
Erlebnis verspricht die Einkehr in Ullis
Fischerstiibchen, wo die Voranmeldung
wegen sehr eigenwilliger Offnungszeiten
zwingend erforderlich ist.

Natiirlich ladt sowohlvor Ort wie auch auf den

Wegen zu den Zielen annehmbare Biergarten-

Gastronomie zum Verweilen ein.

Wege und Ziele, die einfach schon land-
schaftlich reizvoll zu erreichen sind, werden
ebenfalls vorgestellt:

— Glashiitte Steinkrug bei Bennigsen am
Deisterrand iiber R2. Einkehr vielleicht
schon am Hemminger Kirchweg in der
Shinebar (mit Badeteich) oder wenig
spater noch vor Ihme-Roloven in der Kii-
ckenmiihle (Il Mulino). Fir die Riickfahrt
bietet sich die S-Bahn an, beispielsweise
ab Bennigsen oder Wennigsen. In Wen-
nigsen locken ,,Deister-Café Woller”
und ,,Pinkenburg® zum Einkehren.

— Hannoversches Strakenbahnmuseum
in Wehmingen. Einkehr bereits in den
Biergarten Bischofshol - weiter auf der
R14 iiber Seelhorst zum Kronsberg;
vielleicht mit mutigem Schlenker durch
das Bockmerholz iiber den Autobahn-
zubringer (A37) zum Birkensee ... oder
- leider etwas abseits gelegen ... zum



Miillinger Tivoli. Ab dort auf normalen
StraRen bis Miillingen/Wirringen und
dann alternativ noch kurz auf einem
Feldweg zum Ziel. Zuriick bietet sich
der Mittellandkanal bis Anderten an.
Pause im dortigen Bahnhof? Uber den
Eisenbahnliangsweg (immer noch R13)
ist die Eilenriede bald erreicht.

Kloster Wienhausen ist iiber R11 zu
erreichen. Nicht nur das Klosterstiib-
chen lockt mit Kaffee und Kuchen. Der
Radweg entlang der Aller fiihrt sehr
angenehm nach Celle, wo sich nach Be-
such im ,,Franzésischen Garten® fiir die
Riickfahrt der Nahverkehr aufdrangt.
Alfeld/Leine: Der Besuch ist am Entde-
ckertag der Region per Bahn am ein-
fachsten zu haben, Termin: 19.09.2017.
Wer allerdings dann doch nur das Rad
nehmen mochte, ist auf dem Leinerad-
weg richtig, der als R15 beginnt. Das
Weltkulturerbe Fagus Werk ist unbe-
dingt einen Besuch wert. Vor dem Start
lohnt ein Blick in den Veranstaltungs-
kalender. Die historische Altstadt bietet
einen zweiten Hohepunkt. An die Glorie
von 1870/71 erinnert das aus der Zeit
gefallene Denkmal ,,dulce et decorum
est pro patria mori®. Die Altstadt bietet
aber mehr.

Zum Benther Berg fiihren viele Wege

— beispielsweise der R3. Wer auf der
Westseite bleibt, kann in der Bergschin-
ke (Northen) einkehren - von dort be-
eindruckende Fernsicht ins Calenberger
Land. Heimwadrts kann es - nach einem
Besuch im ,www.nds-kalisalzmuseum.
de‘ - auf einem Abschnitt des Griinen
Ringes bis Miihlenberg gehen. Dann
entlang des Bornumer Holzes hinauf

zum Lindener Berg. Im dortigen Bier-
garten darf man sich fiir seine Miihen
belohnen.

Fiir Hannover Stadt ladt das ADFC-Faltblatt
,Radtouren 2017 zu gefiihrten Ausfliigen
ein. Voraussichtlich gibt es wie im Vorjahr wie-
der nahezu 20 Termine. Doch wer gerne allei-
ne oder in nur kleiner Gruppe unterwegs sein
mochte, mag sich durch meine kleine Auswahl
anregen lassen. Wie schon gesagt, beim Rad-
lerInnenTreff besteht die gute Gelegenheit,
sich ausfiihrlich zu informieren und sich tiber
alte Erfahrungen auszutauschen. Also: Wir
treffen uns jeden zweiten Mittwoch im Monat
ab 18 Uhr in der ADFC-Geschéftsstelle.
Fotos und Text: Otto Schulze

o Leinebogen auf R7
QSteinhude_aufRG

9 Wedemark_auf R8

0 Wennigsen — Wem die Stunde schldgt
e Springhorst_auf dem R9
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Nutzen Sie bitte auch unse

tation mit Service am

re Fahrrads Aunstorfer Bahnhof!

Albert-Einstein-StraBe 3b - 31515 Wunstorf
www.fahrradhaus-rusack.de . fahrradhaus-rusack@t-online.de
Offnungszeiten: Mo.-Fr. 8.30-19.00 Uhr . Sa. 9.00-15.00 Uhr
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Radschulwegplane

Bereits vier Regions-Kommunen am Start

Vor vier Jahren warb die HannoRad mit dem

Schwerpunktthema ,,Sicher mit dem Rad zur
Schule” fiir die Erarbeitung von Radschul-
wegplanen. Im letzten Jahr der Grundschu-
le findet meist die Fahrradpriifung fiir die
Schiiler statt, ihr Mobilitatsradius erweitert
sich. Gleichzeitig wird der Schulweg durch den
Wechsel in die weiterfiihrende Schule langer.
Was bietet sich da mehr an, als im Freundes-
kreis mit dem Fahrrad zur Schule zu fahren?

Der Kinderunfallatlas der Bundesanstalt
fur StraRenwesen zeigt, dass besonders
viele Unfille bei fahrradfahrenden Kindern
passieren. Die Schulwege mit dem Fahrrad
miissen also sicherer gestaltet werden. Glei-

chermalen wird hierdurch das Fahrrad als
Verkehrsmittel zur Schule gegeniiber dem
leidigen Eltern-Taxi gestarkt.

Der ADFC regte die Regionskommunen
an, Radschulwegplane fiir ihre Schulen zu
entwickeln. Durch Befragung der Schiiler kon-
nen in diesem Rahmen Schulwege und deren
Gefahrenstellen ermittelt werden. Durch Be-
teiligung der entsprechenden Behérden ist es
moglich, bereits im Rahmen der Entwicklung
Gefahrenstellen zu entschirfen und positiv
zu verdndern. Fiir Gefahrenpunkte, die nicht
verandert werden kénnen, werden Alternativ-
routen entwickelt oder ein sicheres Umgehen
mit den Gefahren beschrieben. Allein durch

RadhauSchauerte

Hildesheimer StralRe 53 - 30169 Hannover - Telefon (05 11) 8 03 99 47

www.radhaus-schauerte.de

Trekkingrader

Cityrader

Kinder- und Jugendrader
Anhdnger
Werkstattservice

die Auseinandersetzung mit dem Thema ent-
wickelt sich ein positiver Umgang mit dem
Fahrradfahren auf dem Weg zur Schule.

Wennigsen reagierte auf Anregung des
ortlichen ADFC als erste Kommune und ent-
wickelte 2014 gemeinsam mit den Schulen,
der Polizei und den unterschiedlichen Ver-
waltungsebenen Radschulwegpline fiir die
Sophie-Scholl-Gesamtschule und sogar fiir
die Grundschulen in Wennigsen und Breden-
beck.

Im Folgejahr prasentierte das Team Mo-
bilititsmanagement der Region Hannover
gemeinsam mit dem ADFC, Vertretern der
Landesschulbehorde und der Polizei das
Wennigser Pilotprojekt sowie die ,,Schulweg-
Checker” der Polizeiinspektion Burgdorf in
der Veranstaltung ,,Radschulwegplane leicht-
gemacht® Eingeladen waren Vertreter der
Kommunen und der Schulen in der Region
Hannover.

Die Region stellte im Rahmen des Akti-
onsnetzwerkes ,,movidu - unsere Wege ma-
chen Schule“ Férdermittel zur Erarbeitung
weiterer Radschulwegpline bereit. Inzwi-
schen gibt es Vorhaben und Ansitze dafiir in
drei weiteren Kommunen: Burgwedel, Laat-
zen und Pattensen.

In Burgwedel begleitet Steffen Timmann,
Sprecher des ortlichen ADFC, die Kommune
bei der Entwicklung der Plane. 2016 wurde an
der Grundschule Grolburgwedel eine flachen-



Foto: Alien Blohm
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deckende Fragebogenaktion durchgefiihrt.
Der Riicklauf war gut. Die Fragebogen wurden

vom ADFC ausgewertet, die Mangelmeldun-
gen bei der Stadt Burgwedel eingepflegt. In
Kiirze wird eine Mangel-Besprechung mit der
Kommune, der Polizei und der Schule stattfin-
den. Weiterhin ist eine Fragebogen-Aktion fiir
das Schulzentrum GroRburgwedel geplant.
Auch drei Grundschulen in den umliegenden
Dorfern haben Interesse angemeldet.

In Laatzen haben bereits zwei Runde
Tische zu diesem Thema stattgefunden. Fe-
derfiihrend wird das Konzept von den Teams
Stadtplanung und Wirtschaftsférderung so-
wie Bildung und Sport vorangetrieben, be-
teiligt wurden die Polizei, der ADFC sowie
drei weiterfiihrende Schulen. Die Verwaltung
informierte die Politikim Ausschuss fiir Stadt-
entwicklung, Umweltschutz und Feuerschutz
und erhielt dort einvernehmliche Unterstiit-

zung. Die konkrete Erarbeitung ist fiir den
Sommer 2017 anvisiert.

In Pattensen ist die Klimaschutzbeauf-
tragte Dagmar Moldehn die federfiihrende
Kraft im Entwicklungsprozess. Bei einem
ersten verwaltungsinternen Runden Tisch
wurde das Projekt vom ADFC vorgestellt, die
Verwaltung plante den Start fiir die Entwick-
lung nach den Kommunalwahlen. Der ADFC
hat aktuell daran erinnert.

Durch Bemiihungen von Matthias Peuker
vom ADFC-Regions-Vorstand kam ein Kon-
takt zum Landesamt fiir Geoinformation und
Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)
zustande. Die Beho6rde hat grundsitzlich
Bereitschaft erklart, an einem landesweiten
GIS-gestiitzten Radschulwegplaner mitzuar-
beiten. Es bestehen Kontakte zur Landesver-
messung Baden-Wiirttemberg, die bereits mit
einem WebGIS-Radschulwegplaner arbeitet.
Das System besteht aus einem Erfassungs-
toolfiir die Bestandsaufnahme der Radschul-
wege und ihrer Problemstellen, einem Analy-
setool fiir die datenanalytische Herleitung des
Handlungsbedarfs, ein Planungstool fiir die
Erarbeitung der Routenempfehlungen und die
Planerstellung sowie ein Visualisierungstool
fiir die Online-Bereitstellung der Routenemp-
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fehlungen/Radschulwegplédne. Die miihevolle
Auswertung per Filzstift auf im Format DIN
A O ausgeplotteten Karten wie in Wennigsen
scheint damit tiberholt. Schiiler, Lehrer und
Verwaltungen haben hiermit die Méglichkeit,
direkt in einem System zu arbeiten und alle
Informationen zusammenfliefben zu lassen.
Wenn es gut lduft, konnte der Planer fiir Nie-
dersachsen als Pilot in einer Kommune der
Region starten. Wir bleiben dran!

Von 21 Regionskommunen sind nun vier
mit den Radschulwegplinen auf dem Weg.
Das ist immerhin ein Fiinftel. Andererseits
ist das Thema so wichtig, dass es mehr sein
sollten...

Wenn Sie als Eltern, Lehrer oder Politiker
Interesse daran haben, auch in Threr Kommu-
ne Radschulwegpline zu initiieren, der ADFC
Region Hannover unterstiitzt Sie gerne!

Ingo Laskowski
ADFC-Projektgruppe Radschulwegpline

= A

Unsere Leistung:

Kompetente Beratung
Probefahren

Finanzkauf

Schnelle Ersatzteil-
versorgung

Liefer- und Abholservice

Inzahlungnahme Ihres
alten Rades bei Neukauf

Gebrauchtrader
JFlyer“-Vertragshandler &

BerckhusenstraBe 15 | Hannover-Kleefeld
T: 0511 558806 | www.pilos-fahrradshop.de

Mo-Fr 10.00- 18.30 Uhr,
Spichernstr. 7 - 30161 Hannover -

Uber 30 Jahre Fahrrader fiir Hannover.
Die wissen, wovon sie reden!

Fahrréder und alles was dazu gehort,

Beim Fahrradkontor gibt es nicht nur
sondern auch 1a Fahrradbekleidung! \

0-14.00 Uhr
. 0511 - 391573 - fahrradkontor.de
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Radfahrer werden
ausgebremst

@ MINUS

In der Nidhe der Grofbaustelle am GroRen
Hillen (Anderten/Kirchrode) werden Radfah-
rende ausgebremst. Sie miissen auf ihrem
Radweg an der Brabeckstrale dem rechts-
fahrenden Autoverkehr Vorrang gewahren.
Dessen Umleitung wird tiber die OstfeldstaRe
gefiihrt. ,,Damit die Umleitung leistungsfahig
ist, ist an der Einmiindung eine abknickende
Vorfahrt eingerichtet worden®, schreibt die
Stadt Hannover.

Sascha Priesemann

Hannover-Anderten,
Hoversche StarfRe Ecke
Lehrter Strale

@PLUS

Die Verwaltung hat reagiert, sie hat die Am-
pelschaltungen fiir FuR- und Radfahrer mit
dem Autoverkehr gleichgeschaltet. Endlich
ist das elende Warten vorbei. Danke!

Martha Priesemann

Radfahrerfurt sorgt
fiir Verwirrung

& MINUS

An der ampelgesteuerten Kreuzung Strese-
mannallee/Altenbekener Damm ist eine kurio-
se Radwegfiihrung zu besichtigen. Die Radfurt
aus der Stresemannallee in Richtung Siiden
liber den Altenbekener Damm wird erst auf
einen FuRweg mit Kennzeichen ,,Radfahrer frei
gefiihrt und nach wenigen Metern auf die Fahr-
bahn der verlangerten Stresemannallee. An-
statt die Furt direkt auf die Fahrbahn zu fiihren,
wird der Radfahrer aus nicht nachvollziehbarem
Grund auf den FulRweg gefiihrt und dann beim
Einfadeln auf der Fahrbahn vom nachfolgendem
Autoverkehr unnotig gefahrdet!

Jiirgen Niehoff

Baustellenabsperrung in der
TiestestraRe (Siidstadt)

@ PLUS

Durch einen Wohngebdudebau in der Ties-
testrale (Siidstadt) ist die Fahrbahn dort auf
ca. 50 m halbseitig blockiert und in diesem
Abschnitt der Autoverkehr nurin einer Fahrt-
richtung als EinbahnstraRe freigegeben. Eine
erfreuliche Regelung fiir den Radverkehr be-
deutet aber das Zusatzschild ,,Radfahrer frei“!

Jiirgen Niehoff

Volgersweg 12 | 30175 Hannover

Tel 0511/3481512
www.feine-raeder-hannover.de

Feine Rader |§%

Pedelec
Shimano Steps Antrieb
Alfine Nabe

ab 22 Kg

ab 3009, -

Offnungszeiten
Mo - Fr: 9 -18 Uhr
Sa: 10 - 14 Uhr

23. + 24.9.,10-18 Uhr

Tag der
offenen Plantage

Anreise mit Fahrrad erbeten.
Naheres unter:
www.hahne-obstplantage.de

Obstplantage Klaus Hahne
HildesheimerstraBe 574
Gleidingen
Telefon (05102) 2303
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RegelmaRige Termine und Kontakte

| |REGION HANNOVER

Vorstand:

“B vorstand@adfc-hannover.de

Matthias Peuker

@ 05103-705678

Volker Kempf

@ 05034-926282

Annette Teuber

@ 0511-9207192

Beisitzer:

Jiirgen Niehoff

Wilfried Stiirmer-Bortfeld

Info-Laden/

Geschaftsstelle

Leitung: Ronald Brandt

Umweltzentrum

Hausmannstrafe 5-10

30159 Hannover

@ 0511-1640312

‘B region@adfc-hannover.de
www.adfc-hannover.de

Offnungszeiten:

Donnerstag  11:00-14:00 Uhr

sowie 15:00-18:00 Uhr

und nach Absprache

Fachgruppen

Verkehrsplanung

Sprecher: n. N.

‘B region@adfc-hannover.de

Liegerad und Okomobil

Michael Holert

“B m.holert@adfc-hannover.de

@ 0511-700359509

Treffen am 2. Donnerstag im

Monat, 19:00 Uhr, Raderwerk,

Hainholzer Strale 13,

30159 Hannover

IT-Gruppe

Ralf Preller

‘B r.preller@adfc-hannover.de

. |STADT HANNOVER

Eberhard Rohrig-van der Meer

@ 0151-12701367

‘B e.roehrig-vandermeer@
adfc-hannover.de

Geschiftsstelle

Leitung: Swantje Michaelsen

@ 0511-1640322

YD stadt@adfc-hannover.de

N

Beate Rilhmann

@ 05136-95204009

“B b.ruehmann@
adfc-hannover.de
www.adfc-burgdorf.de

Radlertreff

Jeden 1. Mittwoch im Monat, 19

Uhr, im Forsterberg, Burgdorf,

Immensen Str.

m

Steffen Timmann

® 05139-7671

“B s.timmann@adfc-hannover.de
www.adfc-burgwedel.de

L |GARBSEN/SEELZE

Werner Meyer

@ 05131-55784
‘B w.meyer@adfc-hannover.de
Radlertreff

Jeden 1. Montag im Monat um
18:30 in Garbsen-Stelingen
Sporthof Stelingen, Stockener
Stralte 6

.%'.'u R

Wernhard Thielemann

® 05108-921006

‘B w.thielemann@
adfc-hannover.de
www.adfc-gehrden-
ronnenberg.de

[ |HEMMINGEN/
PATTENSEN

Jens Spille

@ 0511-428661

“® Jens.Spille@web.de
www.adfc-hemmingen-pat-
tensen.github.io/

| |ISERNHAGEN

Klaus-Jiirgen Hammer

@ 05139 -971950

‘B k.hammer@adfc-hannover.de
www.adfc-isernhagen.de

Radlertreff

Jeden 4. Montag im Monat,

19:00 Uhr, Begegnungsstatte

Altwarmbiichen, An der Riehe 32

n

Riidiger Janecke

@ 0511-824761

‘B rjanecke@adfc-laatzen.de
www.adfc-laatzen.de

[ |LANGENHAGEN

Reinhard Sporer

@ 0151-24 079975

“B www.adfc-Langenhagen.de
ADFC-Stammtisch

Jeden letzten Donnerstag im
Monat, 18 Uhr, im Vereinshaus
Radsport-Club Blau-Gelb e.V.;
Emil-Berliner-StraRke 32, 30851
Langenhagen

| |LEHRTE/SEHNDE

Peter Hofmann

@ 05132-4542

‘B lehrte@adfc.de
Radlertreff

Jeden 2. Mittwoch im Monat
um 19:00 Uhr, Lehrte, Haus der
Vereine, Marktstrale 23

n

Volker Kempf

@ 05034-926282

‘B v.kempf@adfc-hannover.de
www.adfc-neustadt-am-
ruebenberge.de

Radlertreff

Jeden 1. Montag im Monat um

18:30 Uhr Cafe Regenbogen,

Neustadt, MittelstraRke 23.

N
Stefan Klein

@ 05041-770378

‘B s.klein@adfc-hannover.de

N
Wolfgang Leichter

@ 05130-6503

‘B w.leichter@adfc-hannover.de
www.wedemark-adfc.de
Radlertreff

Jeden 1. Montag im Monat,
19:30 Uhr, Hotel ,,Zum alten
Zollnerhaus“in Schlage-Ickhorst

. |WENN N/

fiir Wennigsen:

Ingo Laskowski

@ 05109-63631

fiir Barsinghausen:

Heidrun Bartz

@ 05105-81933

‘B kontakt@adfc-wennigsen-
barsinghausen.de
www.adfc-wennigsen-bar-
singhausen.de

Radlertreff

Jeden letzten Donnerstag

im Monat, 19:30 Uhr in der

,»Pinkenburgin Wennigsen,

Hauptstrale 6

EN

Beitrage fiir die HannoRad bitte an:
Termine bitte an:

Anzeigen bitte an:

[ JWUNSTORF |

Erwin Marquard

@ 05031-7051080

‘B e.marquard@
adfc-hannover.de

Kerstin Neumann

@ 05031-518571

“B k.neumann@
adfc-hannover.de

n
Ingrid Dollinger

@ 05141-880829

“B adfc-celle@t-online.de
Radlertreff

Jeden ersten Mittwoch im Monat
um 19:00 Uhr im Umweltzent-
rum des NABU, Schuhstralke 40

N
ADFC Landesverband
Niedersachsen

Hiniiberstrale 2,

30175 Hannover

@ 0511-282557

“B niedersachsen@adfc.de

www.adfc-niedersachsen.de

N
ADFC Bundesverband
@ Infoline/Telefon:
0 30-20914980
“B kontakt@adfc.de
www.adfc.de

Die Ortsgruppen bieten regelmai-
Rig gefiihrte Fahrradtouren in
unterschiedlichen Formen an —
die Termine entnehmen Sie bitte
der jeweiligen Homepage.
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Gefiihrte Radtour und
individuelle Radrundtour

Katalog kostenfrei anfordern
www.aktiv-reisen-bb.de
info@aktiv-reisen-bb.de

Tel. 03322-25616, Fax-25614



NEUER RADWANDERFUHRER: FAHR RAD!

Der druckfrische Radwanderfiihrer »Fahr Rad!« soll jetzt besonders
Lust machen, den Start in den Sommer auf zwei Rédern zu genieBen.
Zusammengestellt und getestet wurden die ansprechend illustrierten
Touren von den Autoren und Fahrrad-Experten Bernd Haase und
Thorsten Fuchs. Die jeweiligen Tourenkarten zeigen den detaillierten
Streckenverlauf und geben konkrete Hinweise zur Beschilderung vor
Ort. Dabei radelt man (iber Moorwege, unter Alleebdumen, auf ver-
traumten Pfaden zu idyllischen Dorfern und Stidten. Die Ziele sind

zum Teil - Giber die Urlaubsregion Hannover hinaus — etwas weiter ge-
steckt, so dass auch etwa Nienburg, Celle, Peine, Hameln oder Stadt-
hagen mit dabei sind.

Und was am Wegesrand alles sehenswert ist, wo es sich gut einkehren
ldsst und auch der Weg zum néchsten Bahnhof sind (ibersichtlich
und fundiert beschrieben. Die Urlaubsregion Hannover hat fiir jede
Altersgruppe, jeden Fitnessgrad, jede gewiinschte Dauer sowie jede
Lieblings-Landschaft einen passenden Tourenvorschlag!

FAHR RAD!

Die 17 schénsten Touren durch die Fahrradregion Hannover

wwwaHANNOVER.de /urlaubsregion




